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（ 1）  1 号羽田線  

上り線 9 箇所、下り線 7 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規

制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を

行った合流箇所を表  1 に整理した。  

 

表  1 1 号 羽 田 線 合 流 箇 所  

1 号 羽 田 線  上 り  

合 流 箇 所  

入 口

規 格  
備 考  

羽 田 入 口  旧  

 

空 港 西 入 口  旧  

 

平 和 島 入 口  旧  航 空 写 真 撮 影 時 期 が古 い  

（ 平 和 島 PA）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

鈴 ヶ森 入 口  旧   

大 井 JCT  －  湾 岸 線 東 行 分 岐 線 と合 流  

芝 浦 入 口  旧   

芝 浦 JCT  －  台 場 線 下 りと合 流  

浜 崎 橋 JCT－ 都 心

環 状 線 内 回 り接 続  

－  都 心 環 状 線 内 回 りと合 流  

浜 崎 橋 JCT－ 都 心

環 状 線 外 回 り接 続  

－  都 心 環 状 線 外 回 りと合 流  

 

1 号 羽 田 線  下 り  

合 流 箇 所  

入 口

規 格  
備 考  

浜 崎 橋 JCT  －  都 心 環 状 線 内 回 り分 岐 線 と外 回 り分 岐 線 が合 流  

芝 浦 入 口  旧  

 

勝 島 入 口  旧  

 

平 和 島 PA  －  

 

平 和 島 入 口  旧   

昭 和 島 JCT  －  湾 岸 線 西 行 分 岐 線 と合 流  

羽 田 入 口  旧   
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1 号羽田線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

羽田 入口
1号羽田線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

144.99m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで19.34m

② ハードノーズから
テーパー端

150.08m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで20.89m

③ ソフトノーズから
テーパー端

119.78m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差のため双方向見
えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 43.3m ⑨ 本線交通量 平日 37,420台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで21.24m－2.95m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,020台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで410.27m－
30.56m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで189.4m

① 144.99m 
G～HN

② 150.08m 
HN～T

③ 119.78m 
SN～T

④ 43.3m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.95m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 19.34m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 20.89m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

空港西 入口
1号羽田線 上り

① ETCゲートから
ハードノーズ

110.94m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで75.92m

② ハードノーズから
テーパー端

91.5m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで40.13m

③ ソフトノーズから
テーパー端

70.56m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 本線が合流車線より高く、
合流車線から本線車が
見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで28.22m ⑨ 本線交通量 平日 41,440台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで20.31m－1.66m ⑩ 合流車線交通量 平日 2,000台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで162.44m－
21.34m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで316.94m－
162.44m

⑫ 合流車規制速度 規制標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで316.96m

⑥ 75.92m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 40.13m
合流車から本線車

視認可～HN

③ 70.56m
SN～T

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

⑤-1 1.66m
ラバーコーン
終点～SN

② 91.5m
HN～T

⑤ 28.22m
合流車線幅
2m地点～T

①110.94m 
G～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

平和島 入口
1号羽田線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（PA流入路合流

HN） ソフトノーズ端
（PA流入路合流SN）

①-1 ETCゲートからハードノーズ
    （PA流入路と合流）

46.81m ⑤-1 ラバーコーン始終点
   （PA流入路と合流）

SNまで10.78m－2.8m

①-2     （本線と合流） 72.17m ⑤-2 ガードレール・ボックスビーム終点
   (PA流入路と合流)

SNまで17.13m

②-1 ハードノーズからテーパー端
    （PA流入路と合流）

36.3m （遮音壁なし）

②-2     （本線と合流） 計測不能 ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで41.13m

③-1 ソフトノーズからテーパー端
    （PA流入路と合流）

24.81m ⑦ 合流車線から本線車が確認できる
地点

HNまで29.3m

③-2     （本線と合流） 計測不能 ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートによって視界が遮ら
れるが、ゲート後に障害物なし

④-1 合流車線幅2m地点
    （PA流入路と合流）

9.69 ⑨ 本線交通量 平日 19,390台／日

④-2     （本線と合流） 計測不能 ⑩ 合流車線交通量 平日 2,240台／日

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

①-1 46.81m 
G～ PA流入路合流

HN

⑥ 41.13m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 29.3m
合流車から本線車
視認可地点～HN

ハードノーズ端
（本線合流HN）

本線合流のソフトノーズ・
テーパー端はPAの下に

あって計測不可

地理院地図が工事中の写真のため、
GoogleMapで確認した位置・
距離に相当する箇所を示す

テーパー端
（PA流入路合流

SN）

②-1 36.3m 
PA流入路合流

HN～T

③-1 24.81m 
PA流入路合流

SN～T

①-2 72.17m
G～ PA流入路合流HN

⑤-1 2.8m
PA流入路合流

ラバーコーン終点～SN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

鈴ヶ森 入口
1号羽田線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

641.48m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで57.54m

② ハードノーズから
テーパー端

105.99m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで150.55m

③ ソフトノーズから
テーパー端

83.06m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 本線側からは、合流車線
のカーブと樹木で視界
が遮られる

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 34.08m ⑨ 本線交通量 平日 21,630台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで21.2m－3.4m ⑩ 合流車線交通量 平日 6,020台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで60.28m－
28.37m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで704.79m－
60.28m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

① 641.48m 
G～HN

② 105.99m 
HN～T

③ 83.06m 
SN～T

④ 34.08m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.4m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 57.54m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 150.55m
合流車から本線車

視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

大井JCT
1号羽田線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで36.25m

② ハードノーズから
テーパー端

175.09m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで32.89m

③ ソフトノーズから
テーパー端

135.38m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差(合流車線高）が
影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 20.06m ⑨ 本線交通量 平日 26,040台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで29.89m－2.93m ⑩ 合流車線交通量 平日 5,920台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで71.22m－
44.44m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで39.76m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで96.64m

② 175.09m 
HN～T

③ 135.38m 
SN～T

④ 20.06m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.93m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 36.25m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 32.89m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

芝浦 入口
1号羽田線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

157.69m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで28.89m

② ハードノーズから
テーパー端

109.96m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで49.79m

③ ソフトノーズから
テーパー端

80.12m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 合流線側が高く、本線か
ら見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで26.57 m ⑨ 本線交通量 平日 30,090台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 5,860台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで226.41m－
29.94m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

① 157.69m 
G～HN

② 109.96m 
HN～T

③ 80.12m 
SN～T

④ 26.57m
合流車線幅
2m地点～T

⑥ 28.89m
本線車から合流車
視認可地点～HN⑦ 49.79m

合流車から本線車
視認可地点～HN ⑤-３ 29.9４m

コンクリート壁
終点～SN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

芝浦JCT
1号羽田線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～分岐までテーパー端
がない道路線形

分岐のハードノーズ端
（分岐HN）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで37.91m

② ハードノーズから
分岐のハードノーズ

319.71ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで87.28m

③ ソフトノーズから
分岐のハードノーズ

274.79ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 本線側（羽田線）側が高
く、合流車線（台場線）か
ら見えにくい

④ 分岐のソフトノーズ 分岐HNまで25.01ｍ ⑨ 本線交通量 平日 35,950台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで42.42m－
30.28m

⑩ 合流車線交通量 平日 20,700台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで74.73m－
49.94m

⑪ 本線規制速度 40km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで178.04m－
74.73m

⑫ 合流車規制速度 40km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで178.04m ⑥ 37.91m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 87.28m
合流車から本線車

視認可～HN

⑤-1 30.28m
ラバーコーン終点～

SN

② 319.71m 
HN～分岐HN

③ 274.79m 
SN～分岐HN

④ 25.01m
分岐SN～分岐HN

1号台場線上り
芝浦JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

浜崎橋JCT－都心環状線外回り接続
1号羽田線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）② 112.06m 

HN～T
③ 62.83m 

SN～T

④ 21.39m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 21.27m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 136.13m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 35.82m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで136.13m

② ハードノーズから
テーパー端

112.06m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで35.82m

③ ソフトノーズから
テーパー端

62.83m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）のため、
合流車線から見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 21.39m ⑨ 本線交通量 平日 23,020台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで47.82m－
21.27m

⑩ 合流車線交通量 平日 23,410台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで56.92m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

都心環状線外回り
浜崎橋JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

浜崎橋JCT（本線：都心環状外回り分岐線 合流：都心環状内回り分岐線）

1号羽田線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで57.75m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで73.15m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 合流車線が高く、本線か
ら見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 30,190台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで36.4m－2.28m ⑩ 合流車線交通量 平日 27,760台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで42.94m－
38.49m

⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで42.94m ⑫ 合流車規制速度 40km/h

（遮音壁なし）

⑤-1 2.28m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 57.75m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 73.15m
合流車から本線車

視認可～HN

合流～分岐までテーパー
端がない道路線形
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

芝浦 入口
1号羽田線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

162.21m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで66.15m

② ハードノーズから
テーパー端

110.8m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで39.25m

③ ソフトノーズから
テーパー端

80.33m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 合流車線側が高く、急こ
う配のため合流線側か
ら見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 26.02m ⑨ 本線交通量 平日 25,660台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで26.65m－2.07m ⑩ 合流車線交通量 平日 1,520台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで261.57m－
226.26m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで226.26m－
30.47m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

① 162.21m 
G～HN

② 110.8m 
HN～T

③ 80.33m 
SN～T

④ 26.02m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.07m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 66.15m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 39.25m
合流車から本線車

視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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勝島 入口
1号羽田線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

222.52m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで97.06m

② ハードノーズから
テーパー端

97.51m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで86.32m

③ ソフトノーズから
テーパー端

66.13m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差、カーブが影響す
る

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 28.31m ⑨ 本線交通量 平日 27,180台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで29.23m－2.47m ⑩ 合流車線交通量 平日 1,680台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム終点

SNまで 329.32m ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで329.32m－
31.38m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

① 222.52m 
G～HN

② 97.51m 
HN～T

③ 66.13m 
SN～T

④ 28.31m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.47m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 97.06m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 86.32m
合流車から本線車

視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

平和島PA
1号羽田線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで338．88m

② ハードノーズから
テーパー端

86.35m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで３３８．８８m

③ ソフトノーズから
テーパー端

61.86m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽物なし、視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 12.54m ⑨ 本線交通量 平日 24,460台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで24.27m－4.21m ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで373.19m－
26.61m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 ー ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

③ 61.86m 
SN～T

④ 12.54m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 4.21m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 338.88m
合流車から本線車/本線車から

合流車視認可～HN

※PAと本線間に視界を遮るも
のがなく、どの位置でも相互に
確認可能
338.88mはPA敷地の始点付
近からHNまでの距離

② 86.35m 
HN～T
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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平和島 入口
1号羽田線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

47.66m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで34.82m

② ハードノーズから
テーパー端

144.87m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで22.3m

③ ソフトノーズから
テーパー端

115.35m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートによって視
界が遮られるが、ゲート
後視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 15.85m ⑨ 本線交通量 平日 21,100台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.42m－4.15m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,090台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで656.27m－
31.08m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 ー ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

① 47.66m 
G～HN

② 144.87m 
HN～T

③ 115.35m 
SN～T

④ 15.85m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 4.15m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 34.82m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 22.3m
合流車から本線車

視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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昭和島JCT
1号羽田線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで32.77m

② ハードノーズから
テーパー端

175.82m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで58.09m

③ ソフトノーズから
テーパー端

128.31m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 合流車線側（湾岸線）が
高い急勾配、カーブが影
響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 31.07m ⑨ 本線交通量 平日 25,190台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで41.89m－
24.19m

⑩ 合流車線交通量 平日 20,080台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで472.17m－
93.54m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで93.54m－
53.02m

⑫ 合流車規制速度 ６０km/h

（遮音壁なし）

② 175.82m 
HN～T

③ 128.31m 
SN～T

④ 31.07m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 24.19m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 32.77m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 58.09m
合流車から本線車

視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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羽田 入口
1号羽田線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

278.46m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで65.21m

② ハードノーズから
テーパー端

104.48m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで37.21m

③ ソフトノーズから
テーパー端

72.17m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 本線側が高く、合流車線
から見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで21 m ⑨ 本線交通量 平日 38,300台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 3,380台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで53.63m－
33.99m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで53.63m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

① 278.46m
G～HN

② 104.48m 
HN～T

③ 72.17m 
SN～T

④ 21m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-2 33.99m
ガードレール
終点～SN

⑥ 65.21m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 37.21m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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（ 2）  湾岸線  

東行 5 箇所、西行 5 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規制

情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を

行った合流箇所を表  2 に整理した。  

 

表  2 湾 岸 線 合 流 箇 所  

湾 岸 線 （ 東 行 き方 面 ）  

合 流 箇 所  

入 口

規 格  
備 考  

空 港 中 央 入 口  新  

 

東 海 JCT  －  羽 田 線 下 り昭 和 島 JCT から合 流  

大 井 PA  －  一 部 上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可 の事 項 あり  

大 井 JCT  －  一 部 上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可 の事 項 あり  中 央 環 状 線 内 回 りと合 流  

大 井 入 口  新   

 

湾 岸 線 （ 西 行 き方 面 ）

合 流 箇 所  

入 口

規 格  
備 考  

臨 海 副 都 心 入 口  新  

 

大 井 JCT  －  中 央 環 状 線 内 回 りと合 流  

大 井 PA  －  

 

大 井 南 入 口  新  

 

空 港 中 央 入 口  新   

 

湾岸線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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空港中央 入口
湾岸 （東行き方面）

① ETCゲートから
ハードノーズ

80.82m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで59.90m

② ハードノーズから
テーパー端

210.5m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで59.90m

③ ソフトノーズから
テーパー端

157.93m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートによって視
界が遮られるが、ゲート
後に障害物なし

④ 合流車線幅2m地点 Tまで24.54m ⑨ 本線交通量 平日 39,700台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで53.19m－2.78m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,660台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム終点

SNまで55.00m ⑪ 本線規制速度 80km/h

（コンクリート防護柵、防音壁なし） ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 80.82m 
G～HN

② 210.5m 
HN～T

③ 157.93m 
SN～T

④ 24.54m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.78m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 59.90m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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東海JCT
湾岸 （東行き方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで57.8m

② ハードノーズから
テーパー端

345.14m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで134.17m

③ ソフトノーズから
テーパー端

259.5m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 合流車線が本線より高く、
本線車から合流車が見
えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで37.4m ⑨ 本線交通量 平日 44,360台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで86.42m－9.25m ⑩ 合流車線交通量 平日 20,300台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム終点

SNまで112.16m－
81.8m

⑪ 本線規制速度 80km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで81.9m ⑫ 合流車規制速度 60km/h

（遮音壁なし）

⑥ 57.8m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 134.17m
合流車から本線車

視認可～HN

③ 259.5m
SN～T

⑤-1 9.25m
ラバーコーン
終点～SN

④ 37.4m
合流車線幅
2m地点～T

② 345.14m 
HN～T
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大井PA
湾岸 （東行き方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（高架下）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

∞～HNまで11.65m
（最下流マスに駐車車両ありの場合）

② ハードノーズから
テーパー端

計測不可 ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

∞～HNまで11.65m
（最下流マスに駐車車両ありの場合）

③ ソフトノーズから
テーパー端

計測不可 ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好
• 一部フェンスや駐車車両

が視認性に影響する

④ 合流車線幅2m地点 計測不可 ⑨ 本線交通量 平日 60,990台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで76.5m－31.4m ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム終点

SNまで278.19m－
79.51m

⑪ 本線規制速度 80km/h

（ボックスビーム・コンクリート防護柵・遮音壁なし） ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

※⑥⑦駐車車両な
ければPA⇔本線
でずっと視認可

⑥⑦ 11.65m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

駐車車両ありの場合

⑤-1 31.4m
ラバーコーン
終点～SN
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首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

大井JCT
湾岸 （東行き方面）

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

テーパー端
（高架下）

湾岸線（東行き）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで31.62m

② ハードノーズから
テーパー端

計測不可 ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで31.62m

③ ソフトノーズから
テーパー端

計測不可 ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差、高いフェンス等
のため双方向見えにく
い

④ 合流車線幅2m地点 HNから234.11m ⑨ 本線交通量 平日 42,860台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで235.67m－
22.23m

⑩ 合流車線交通量 平日 6,360台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで570.12m－
124.38m

⑪ 本線規制速度 70km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで199.08m－
140.3m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで151.49m

⑤-1 22.23m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 31.62m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

（参考） 234.11m
HN～車線幅2m地点

（参考） 114.83m
SN～車線幅2m地点

中央環状線（内回り方面）
大井JCTの個票と同一
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大井 入口
湾岸 （東行き方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

① ETCゲートから
ハードノーズ

196.77m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで43.76m

② ハードノーズから
テーパー端

216.14m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで43.76m

③ ソフトノーズから
テーパー端

152.08m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性は良好
• 一部樹木で遮蔽あり

④ 合流車線幅2m地点 Tまで27.63m ⑨ 本線交通量 平日 49,220台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで64.07m－3.48m ⑩ 合流車線交通量 平日 7,460台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで392.73m－
70.26m

⑪ 本線規制速度 70km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで392.73m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

③ 152.08m
SN～T

⑤-1 3.48m
ラバーコーン
終点～SN

④ 27.63m
合流車線幅
2m地点～T

① 196.77m
G～HN

② 216.14m
HN～T

⑥⑦ 43.76m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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臨海副都心 入口
湾岸 （西行き方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN） テーパー端

（T）

ETCゲート
（G）

ETCゲート
（G）

① ETCゲートから
ハードノーズ

176.41m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで40.13m

② ハードノーズから
テーパー端

235m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで40.13m※

③ ソフトノーズから
テーパー端

147.51m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 合流車線が本線より高く、
本線車から合流車が見
えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで17.1m ⑨ 本線交通量 平日 57,610台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで78.08m－2.72m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,280台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで725.74m－
132.11m

⑪ 本線規制速度 70km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで223.23 ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

③ 147.51m
SN～T

④ 17.1m
合流車線幅
2m地点～T

①176.41m
G～HN

② 235m
HN～T

⑥⑦ 40.13m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

⑤-1 2.72m
ラバーコーン
終点～SN

※合流線側のストリートビューが
ないめ本線の数値としているが
もっと手前で視認できると思わ
れる
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大井JCT
湾岸 （西行き方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

中央環状線 （内回り）

湾岸線（西行き）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで319.71m

② ハードノーズから
テーパー端

242.44ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで319.48m

③ ソフトノーズから
テーパー端

162.3ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 途中まで壁が高く相互
に視認できないが、壁が
終わってからは視界は
遮られない。

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 22.34ｍ ⑨ 本線交通量 平日 47,620台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで77.11m－
23.87m

⑩ 合流車線交通量 平日 14,110台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで395.28m－
84.55m

⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 － ⑫ 合流車規制速度 －

⑤-4 遮音壁終点 －

中央環状線 （内回り方面）
大井JCTの個票と同一

テーパー端
（T）

② 242.44ｍ
HN～T

③ 162.3ｍ
SN～T

④ 22.34ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 23.87m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 319.71ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦319.48m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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大井PA
湾岸 （西行き方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN） テーパー端

（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

－ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで411.16m

② ハードノーズから
テーパー端

233.12ｍ ⑦ 合流車線から本線車が
確認できる地点

HNまで411.16m

③ ソフトノーズから
テーパー端

154.59ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好。駐車車両以外
に視界を遮るものがない

④ 合流車線幅2m地点 Tまで42.4m ⑨ 本線交通量 平日 61,730／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで79.34m－49.43m ⑩ 合流車線交通量 平日 －

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム終点

SNまで498.38m－
84.76m

⑪ 本線規制速度 －

⑤-3 コンクリート壁始終点 － ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

② 242.44ｍ
HN～T

③ 154.59ｍ
SN～T

④ 42.4ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 49.43m
ラバーコーン
終点～SN

⑥411.16m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦411.16m
合流車から本線車

視認可～HN
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大井南 入口
湾岸 （西行き方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

① ETCゲートから
ハードノーズ

77.77m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで279.5m

② ハードノーズから
テーパー端

221.77m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで63.48m

③ ソフトノーズから
テーパー端

160.57m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽物なし、視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで32.72m ⑨ 本線交通量 平日 61,730台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで59.05m－
11.16m

⑩ 合流車線交通量 平日 4,450台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで117.11m－65.24
m

⑪ 本線規制速度 80km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 ー ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

③ 160.57m
SN～T

④ 32.72m
合流車線幅
2m地点～T

① 77.77m
G～HN

② 221.77m
HN～T

⑥ 279.5m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 63.48m
合流車から本線車

視認可～HN
⑤-1 11.16m

ラバーコーン
終点～SN
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空港中央 入口
湾岸 （西行き方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

① ETCゲートから
ハードノーズ

177.03m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで167.49m

② ハードノーズから
テーパー端

223.87m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで167.49m

③ ソフトノーズから
テーパー端

169.64m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 合流線が本線より高い
箇所は本線車から見え
にくいが同レベルになっ
てから視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで23.11m ⑨ 本線交通量 平日 41,250台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで53.26m－
2.87m

⑩ 合流車線交通量 平日 970台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム終点

SNまで55.51ｍ ⑪ 本線規制速度 80km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 ー ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

③ 169.64m
SN～T

④ 23.11m
合流車線幅
2m地点～T

① 177.03m
G～HN

② 223.87m
HN～T

⑥⑦ 167.49m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

⑤-1 2.87m
ラバーコーン
終点～SN

ハードノーズ端
（HN）
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（ 3）  5 号池袋線  

上り線 11 箇所、下り線 6 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、

規制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認

を行った合流箇所を表  3 に整理した。  

 

表  3 5 号 池 袋 線 合 流 箇 所  

5 号 池 袋 線  上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

美 女 木 JCT    

戸 田 南 入 口  新  

 

高 島 平 入 口  新   

中 台 入 口  新   

（ 志 村 PA・ 志 村 料 金

所 ）  

－  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

板 橋 本 町 入 口  新   

板 橋 JCT  －  中 央 環 状 線 内 回 りからの合 流  

北 池 袋 入 口  旧   

東 池 袋 入 口  旧   

南 池 袋 PA  －   

護 国 寺 入 口  旧   

西 神 田 入 口  旧   

 

5 号 池 袋 線  下 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

一 ツ橋 入 口  旧  

 

東 竹 橋 JCT  －  都 心 環 状 線 外 回 りからの合 流  

飯 田 橋 入 口  旧  

 

東 池 袋 入 口  旧  

 

（ 熊 野 町 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

（ 板 橋 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  
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板 橋 本 町 入 口  新   

戸 田 入 口 ・ 美 女 木 JCT  新   

 

5 号池袋線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

美女木JCT
5号池袋 （上り方面）

① ETCゲートから
ハードノーズ

⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

② ハードノーズから
テーパー端

⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

③ ソフトノーズから
テーパー端

⑧ 合流車線・
本線の視認性

④ 合流車線幅2m地点 ⑨ 本線交通量 平日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ⑩ 合流車線交通量 平日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

⑪ 本線規制速度

⑤-3 コンクリート壁始終点 ⑫ 合流車規制速度

⑤-4 遮音壁終点

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで29.32m

② ハードノーズから
テーパー端

195.17m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで29.32m

③ ソフトノーズから
テーパー端

134.92m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差、壁の高さが視認
性に影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 29.96m ⑨ 本線交通量 平日 14,030台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで59.5m－2.33m ⑩ 合流車線交通量 平日 8,790台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで90.14m－
65.17m

⑪ 本線規制速度 ー

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで90.88m－
90.14m

⑫ 合流車規制速度 ３０km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで90.88m

② 195.17m 
HN～T

③ 134.92m 
SN～T

④ 29.96m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.33 m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 29.32m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 29.32 m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

戸田南 入口
5号池袋 （上り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲートなし
地上入口～高架

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで33.37m

② ハードノーズから
テーパー端

162.53m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで33.37m

③ ソフトノーズから
テーパー端

122.34m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差、壁の高さが視認
性に影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 24.5m ⑨ 本線交通量 平日 3,950台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで38.81m－2.82m ⑩ 合流車線交通量 平日 22,820台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで71.18m－
45.45m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで73.66m－
71.18m

⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで73.66m

② 162.53m 
HN～T

③ 122.34m 
SN～T

④ 24.5m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.82m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 33.37m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

Copyright © Mitsubishi Research Institute 10

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

高島平 入口
5号池袋 （上り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲートなし
地上入口～高架

② 213.94m 
HN～T

③ 184.49m 
SN～T

④ 45.32m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 4.2m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 37.19m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 74.18m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで37.19m

② ハードノーズから
テーパー端

213.94m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで74.18m

③ ソフトノーズから
テーパー端

184.49m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 本線高いため合流車線
から見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで45.32m ⑨ 本線交通量 平日 26,770台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.4m－4.2m ⑩ 合流車線交通量 平日 5,600台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで59.95m－
36.27m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで59.95m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

中台 入口
5号池袋 （上り方面）

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

テーパー端がない道路線形

ETCゲートなし
地上入口～高架

⑤-1 4.37m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 63.25m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 43.8m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで63.25m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで43.8m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差あり（本線高）が
影響する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 32,370台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.03m－4.37m ⑩ 合流車線交通量 平日 7,890台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで59.68m－36.5m ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで59.68m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

板橋本町 入口
5号池袋 （上り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

テーパー端
（T）

① 64.52m 
G～HN

② 334.62m 
HN～T

③ 249.26m 
SN～T

④ 126.79m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 11.61m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 180.93m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 69.55m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

64.52m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで180.93m

② ハードノーズから
テーパー端

334.62m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで69.55m

③ ソフトノーズから
テーパー端

249.26m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 126.79m ⑨ 本線交通量 平日 38,990台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで83.71m－
11.61m

⑩ 合流車線交通量 平日 5,680台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで152.18m－
89.41m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 ー ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

板橋JCT
5号池袋 （上り方面）

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

5号池袋線 （上り）

中央環状線

⑤-1 4.69m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 27.97m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 60.16m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで27.97m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで60.16m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 合流車線の高さ、カーブ、
壁が影響する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 37,850台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで107.31m－
4.69m

⑩ 合流車線交通量 平日 30,720台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで139.47m－
120.93m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで139.47m ⑫ 合流車規制速度 60km/h

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

北池袋 入口
5号池袋 （上り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN） テーパー端

（T）

ETCゲート
（G）

① ETCゲートから
ハードノーズ

156.57m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで26.08m

② ハードノーズから
テーパー端

164.23m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで26.08m

③ ソフトノーズから
テーパー端

135.08m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差あり（本線高）、壁
が視認性に影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 51.54m ⑨ 本線交通量 平日 27,730台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで25.73m－
10.12m

⑩ 合流車線交通量 平日 3,610台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで41.12m－
33.47m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで53.57ｍ－
41.12m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで53.57m

① 156.57m 
G～HN

② 164.23m 
HN～T

③ 135.08m 
SN～T

④ 51.54m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 10.12m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 26.08m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

東池袋 入口
5号池袋 （上り方面）

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

① 175.27m 
G～HN

② 65.61m 
HN～T ③ 50.72m 

SN～T

④ 13.85m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 4.83m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 91.04m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 82.31m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

175.27m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで91.04m

② ハードノーズから
テーパー端

65.61m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで82.31m

③ ソフトノーズから
テーパー端

50.72m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（合流高）、カーブ
が影響する

• カーブ後遮蔽物なく、視
認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 13.85m ⑨ 本線交通量 平日 28,590台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで13.09m－4.83m ⑩ 合流車線交通量 平日 1,710台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで45.17m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

南池袋PA
5号池袋 （上り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 41.76m 
HN～T

③ 30.12m 
SN～T

⑤-1 2.57m
ラバーコーン
終点～SN

④ 21.63m
合流車線幅
2m地点～T

⑥ 25.9m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 49.39m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで25.9m

② ハードノーズから
テーパー端

41.76m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで49.39m

③ ソフトノーズから
テーパー端

30.12m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• フェンス、PA建物、（駐
車車両）が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 21.63m ⑨ 本線交通量 平日 30,300台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで10.5m－2.57m ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで38.27ｍ ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

護国寺 入口
5号池袋 （上り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

① 7.48m 
G～HN

② 111.37m 
HN～T

③ 44.94m 
SN～T

⑤-1 2.85m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 7.48m
本線車から合流車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

7.48m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで7.48m

② ハードノーズから
テーパー端

111.37m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで7.48m

③ ソフトノーズから
テーパー端

44.94m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• フェンス,ETCゲートが
影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 20.49m ⑨ 本線交通量 平日 30,300台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで64.08m－2.85m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,780台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで94.66m-
66.43ｍ

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで94.66m

④ 20.49m
合流車線幅
2m地点～T

⑦ 7.48m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

西神田 入口
5号池袋 （上り方面）

分岐のハード
ノーズ端（HN）

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

① 10.11m 
G～HN

⑤-1 12.14m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 40.28m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 8.36m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

10.11m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで40.28m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで8.36m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• フェンス、ETCゲートが
影響する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 29,720台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで27.49m－
12.14m

⑩ 合流車線交通量 平日 5,670台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで28.57m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

ソフトノーズ端
（SN）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

一ツ橋入口
5号池袋 （下り方面）

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

146.39m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで41.48m

② ハードノーズから
テーパー端

115.46m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで28.73m

③ ソフトノーズから
テーパー端

79.81m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 本線が高く合流車線か
ら見えにくい

• ハードノーズの高さが影
響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 21.4m ⑨ 本線交通量 平日 25,800台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで34.98m－7.96m ⑩ 合流車線交通量 平日 2,450台／日

⑤-2 コンクリート壁始終点 SNまで61.29m ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

（コンクリート壁・遮音壁なし） ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

① 146.39m 
G～HN

② 115.46m 
HN～T

③ 79.81m 
SN～T

④ 21.4m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 7.96m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 41.48m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 28.73m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

竹橋JCT
5号池袋 （下り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで55.83m

② ハードノーズから
テーパー端

108.42m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで22.3m

③ ソフトノーズから
テーパー端

88.16m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• カーブ、建造物で遮蔽さ
れるポイントあり、明暗
で合流車線側から見え
にくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 45.45m ⑨ 本線交通量 平日 28,250台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで25.84m－7.06m ⑩ 合流車線交通量 平日 12,180台／日

⑤-2 バリケードブロック始
終点

SNまで65.27m－
28.18m

⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで64.25m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

② 108.42m 
HN～T

③ 88.16m 
SN～T

④ 45.45m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 7.06m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 55.83m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 22.3m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

飯田橋 入口
5号池袋 （下り方面）

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

① ETCゲートから
ハードノーズ

92.01m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで49.88m

② ハードノーズから
テーパー端

101.15m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで37.82m

③ ソフトノーズから
テーパー端

71.59m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• カーブ、ETCゲートで本
線から合流車線が見に
くい地点がある

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 16.18m ⑨ 本線交通量 平日 36,300台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで30.82m－2.29m ⑩ 合流車線交通量 平日 5,580台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで151.08m－
37.27m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

（コンクリート壁・遮音壁なし） ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

① 92.01m 
G～HN

② 101.15m 
HN～T

③ 71.59m 
SN～T

④ 16.18m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.29m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 49.88m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 37.82m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

東池袋 入口
5号池袋 （下り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

⑥ 33.00m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 46.77m
合流車から本線車

視認可～HN

③ 54.31m
SN～T

⑤-1 4.35m
ラバーコーン
終点～SN

② 68.17m
HN～T

⑤ 15.85m
合流車線幅
2m地点～T

①295.31m 
G～HN

ハードノーズ端
（HN）

① ETCゲートから
ハードノーズ

295.31m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで33.00m

② ハードノーズから
テーパー端

68.17m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで46.77m

③ ソフトノーズから
テーパー端

54.31m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで15.85m ⑨ 本線交通量 平日 32,840台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで15.22m－4.35m ⑩ 合流車線交通量 平日 2,910台／日

⑤-2 コンクリート壁終点 SNまで32.72m ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

（遮音壁なし） ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

板橋本町 入口
5号池袋 （下り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

① ETCゲートから
ハードノーズ

57.51m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

計測不能

② ハードノーズから
テーパー端

136.88m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで21.69m

③ ソフトノーズから
テーパー端

106.35m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽物はなく視認性良
好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで26.65 m ⑨ 本線交通量 平日 45,690台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで29.93m－4.72m ⑩ 合流車線交通量 平日 1,290台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで55.42m－
33.91m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで64.44m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

① 57.51m 
G～HN

② 136.88m 
HN～T

③ 106.35m 
SN～T

④ 26.65m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 4.72m
ラバーコーン
終点～SN

⑦ 21.69m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

戸田入口・美女木JCT
5号池袋 （下り方面）

① ETCゲートから
ハードノーズ

⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

② ハードノーズから
テーパー端

⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

③ ソフトノーズから
テーパー端

⑧ 合流車線・
本線の視認性

④ 合流車線幅2m地点 ⑨ 本線交通量 平日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ⑩ 合流車線交通量 平日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

⑪ 本線規制速度

⑤-3 コンクリート壁始終点 ⑫ 合流車規制速度

⑤-4 遮音壁終点

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

テーパー端
（T）

戸田入口通過後
の美女木交差点

(高架下)

ハードノーズ端
（HN）

① ETCゲートから
ハードノーズ

414.55m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで29.91m

② ハードノーズから
テーパー端

264.09m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで21.58m

③ ソフトノーズから
テーパー端

150.41m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、ハード
ノーズの高さが影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 39.51m ⑨ 本線交通量 平日 10,080台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで114.91m－
62.27m

⑩ 合流車線交通量 平日 4,100台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで147.81m ⑫ 合流車規制速度 ３０km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで148.72m

① 414.55m 
G～HN

② 264.09m 
HN～T

③ 150.41m 
SN～T

④ 39.51m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 62.27m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 29.91m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 21.58m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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（ 4）  都心環状線  

上り線 10 箇所、下り線 9 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、

規制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認

を行った合流箇所を表  4 に整理した。  

 

表  4 都 心 環 状 線 合 流 箇 所  

都 心 環 状 線 （ 内 回 り方 面 ）  

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

（ 京 橋 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  

宝 町 入 口  旧   

江 戸 橋 JCT  －  向 島 線 上 りと合 流  

神 田 橋 JCT  －  八 重 洲 線 北 行 と合 流  

神 田 橋 入 口  旧   

竹 橋 JCT  －  池 袋 線 上 りと合 流  

代 官 町 入 口  旧   

（ 三 宅 坂 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  新 宿 線 上 りに合 流  

（ 霞 が関 入 り口 ）  旧  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  

（ 谷 町 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  渋 谷 線 上 りに合 流  

飯 倉 入 口  旧   

一 ノ橋 JCT  －  目 黒 線 上 りと合 流  

芝 公 園 入 口  旧   

浜 崎 橋 JCT  －  羽 田 線 上 りと合 流  

（ 銀 座 入 口 ）  旧  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  
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都 心 環 状 線 （ 外 回 り方 面 ）  

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

京 橋 入 口  旧   

銀 座 入 口  旧   

汐 留 入 口  －   

汐 留 JCT  －  八 重 洲 線 北 行 と合 流  

浜 崎 橋 JCT  －  羽 田 線 上 りと合 流  

芝 公 園 入 口  旧   

（ 一 ノ橋 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  

（ 谷 町 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  渋 谷 線 上 りと合 流  

（ 霞 が関 入 り口 ）  旧  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  

（ 三 宅 坂 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  新 宿 線 上 りと合 流  

竹 橋 JCT  －  池 袋 線 上 りと合 流  

神 田 橋 入 口  旧   

江 戸 橋 JCT  －  上 野 線 上 りと合 流  

 

都心環状線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

宝町 入口
都心環状 （内回り方面）

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）橋で隠れて

いる テーパー端
（T）

① 106.51m 
G～HN

② 106,32m 
HN～T

③ 150.02m 
SN～T

④ 15.42m
合流車線幅
2m地点～T

⑥ 8.55m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 42.31m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

106.51m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで8.55m

② ハードノーズから
テーパー端

106,32m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで42.31m

③ ソフトノーズから
テーパー端

150.02m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 急勾配の高低差（合流車
線が高い）のため本線か
ら見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 15.42m ⑨ 本線交通量 平日 42,930台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 計測不可 ⑩ 合流車線交通量 平日 3,830台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

計測不可 ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 計測不可 ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

Copyright © Mitsubishi Research Institute 4

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

江戸橋JCT
都心環状 （内回り方面）

ハードノーズ端
（HN）隠れている

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 164.1m 
HN～T

③ 126.04m 
SN～T

④ 37.5m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 6.79m
ラバーコーン
終点～SN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

計測不能

② ハードノーズから
テーパー端

164.1m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

計測不能

③ ソフトノーズから
テーパー端

126.04m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、カーブ、
壁、明暗が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 37.5m ⑨ 本線交通量 平日 8,250台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで32.83m－6.79m ⑩ 合流車線交通量 平日 39,060台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 40km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで428.66m－
39.41m

⑫ 合流車規制速度 40km/h

（遮音壁なし）

6号向島線上り
江戸橋JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

神田橋JCT
都心環状 （内回り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

② 79.39m 
HN～T

③ 51.98m 
SN～T

④ 12.9m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.74m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 38.4m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 25.53m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで38.4m

② ハードノーズから
テーパー端

79.39m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで25.53m

③ ソフトノーズから
テーパー端

51.98m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 12.9m ⑨ 本線交通量 平日 48,570台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで20.08m－3.74m ⑩ 合流車線交通量 平日 6,570台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで25.86m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

八重洲線北行
神田橋JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

神田橋 入口
都心環状 （内回り方面）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）ハードノーズ端

（HN）

ETCゲート
（G）

① 132.27m 
G～HN

② 136.76m 
HN～T

③ 104.16m 
SN～T

④ 28.38m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 8.74m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 60.28m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 47.2m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

132.27m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで60.28m

② ハードノーズから
テーパー端

136.76m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで47.2m

③ ソフトノーズから
テーパー端

104.16m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、カーブ
が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 28.38m ⑨ 本線交通量 平日 53,340台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで29.27m－8.74m ⑩ 合流車線交通量 平日 3,200台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで305.83m－
40.68m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

代官町 入口
都心環状 （内回り方面）

ソフトノーズ端
（SN）

ハードノーズ端
（HN）

ETCゲート
（G）

① 187.13m 
G～HN

② 110.37m 
HN～T

③ 64.87m 
SN～T

④ 26.77m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.76m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 57.07m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 44.12m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

187.13m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで57.07m

② ハードノーズから
テーパー端

110.37m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで44.12m

③ ソフトノーズから
テーパー端

64.87m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽物なし
• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 26.77m ⑨ 本線交通量 平日 42,820台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで44.63m－3.76m ⑩ 合流車線交通量 平日 3,610台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで116.34m－
48.65ｍ

⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで48.95m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

テーパー端
（T）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

飯倉 入口
都心環状 （内回り方面）

① ETCゲートから
ハードノーズ

295.51m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで5.45m

② ハードノーズから
テーパー端

135.68m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで5.45m

③ ソフトノーズから
テーパー端

87.99m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、壁が影
響し見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 44.46m ⑨ 本線交通量 平日 34,650台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで44.91m－
15.17m

⑩ 合流車線交通量 平日 3,110台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで49.32m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで49.81m

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ハードノーズ端
（HN）

ETCゲート（G）
※高架下に料金所

① 295.51m 
G～HN

②135.68m 
HN～T

③ 87.99m 
SN～T

④ 44.46m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 15.17m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 5.45m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 5.45m
合流車から本線車
視認可地点～HN

Copyright © Mitsubishi Research Institute 10

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

一ノ橋JCT
都心環状 （内回り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 126.25m 
HN～T

③ 101.11m 
SN～T

④ 67.02m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.04m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 72.89m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 62.7m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで72.89m

② ハードノーズから
テーパー端

126.25m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで62.7m

③ ソフトノーズから
テーパー端

101.11m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• カーブが影響するが、双
方視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 67.02m ⑨ 本線交通量 平日 31,210台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで23.83m－3.04m ⑩ 合流車線交通量 平日 14,520台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで26.07m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

目黒線上り
一ノ橋JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

芝公園 入口
都心環状 （内回り方面）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ハードノーズ端
（HN）ETCゲート

（G）

① 154.16m 
G～HN

② 109.01m 
HN～T

③ 83.74m 
SN～T

④ 29.01m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-３ 26.66m
コンクリート壁

終点～SN

⑥ 75.88m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 63.25m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

154.16m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで75.88m

② ハードノーズから
テーパー端

109.01m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで63.25m

③ ソフトノーズから
テーパー端

83.74m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、壁が影
響するが視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 29.01ｍ ⑨ 本線交通量 平日 41,550台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 5,800台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで26.66m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

浜崎橋JCT
都心環状 （内回り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

1号羽田線 上り

合流～分岐までテーパー
端がない道路線形

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで86.73m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで48.76m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差とカーブで、合流
車線から見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 33,240台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで50.07m－3.38m ⑩ 合流車線交通量 平日 19,590台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで70.6m－52.16m ⑪ 本線規制速度 40km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで70.79m ⑫ 合流車規制速度 40km/h

⑤-4 （遮音壁なし）

⑤-1 3.38m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 86.73m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 48.76m
合流車から本線車

視認可～HN

羽田線上り
浜崎橋JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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京橋 入口
都心環状 （外回り方面）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ハードノーズ端
（HN）隠れている

ETCゲート
（G）

① 103.22m 
G～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

103.22m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで1.64m

② ハードノーズから
テーパー端

計測不可 ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで1.64m

③ ソフトノーズから
テーパー端

計測不可 ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（入口高）、壁、柱
で双方直前まで見えにく
い

④ 合流車線幅2m地点 計測不可 ⑨ 本線交通量 平日 42,090台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 3,180台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで34.67m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで61.23m

⑤-３ 34.67m
コンクリート壁

終点～SN
⑥⑦ 1.64m

合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

テーパー端が下
に隠れている
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

銀座 入口
都心環状 （外回り方面）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ハードノーズ端
（HN）

ETCゲート
（G）

① 238.46m 
G～HN

② 94.43m 
HN～T

③ 75.42m 
SN～T

④ 32.43m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-２ 85.41m
ボックスビーム

終点～SN

① ETCゲートから
ハードノーズ

238.46m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで0.64m

② ハードノーズから
テーパー端

94.43m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで0.64m

③ ソフトノーズから
テーパー端

75.42m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 合流付近で壁で遮蔽さ
れる

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 32.43m ⑨ 本線交通量 平日 41,080台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 2,290台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで122.55m－
85.41m

⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで19.1m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

⑥⑦ ０．６４m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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汐留 入口
都心環状 （外回り方面）

ソフトノーズ端
（SN）

ハードノーズ端
（HN）

ETCゲート
（G）

合流～テーパー端がない
道路線形

① 152.2m 
G～HN

⑤-1 22.55m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 20.64m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

152.2m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで20.64m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで20.64m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（入口高）、壁で双
方から見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 43,370台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで38.11m－
22.55m

⑩ 合流車線交通量 平日 9,840台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで47.51m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

汐留JCT
都心環状 （外回り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

⑥ 20.86m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 21.27m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで20.86m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで21.27m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差が双方の視認性
に影響する。

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 43,370／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで38.33m－
23.77m

⑩ 合流車線交通量 平日 9,840／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで47.37ｍ ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

合流～分岐までテーパー端がない
道路線形

都心環状線に合流して終了

⑤-1 23.77m
ラバーコーン
終点～SN

八重洲線南行き
汐留JCTの個票と同一



 

 

 
38 

 

  

 

Copyright © Mitsubishi Research Institute 17

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図
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浜崎橋JCT
都心環状 （外回り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）② 112.06m 

HN～T
③ 62.83m 

SN～T

④ 21.39m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 21.27m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 136.13m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 35.82m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで136.13m

② ハードノーズから
テーパー端

112.06m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで35.82m

③ ソフトノーズから
テーパー端

62.83m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）のため、
合流車線から見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 21.39m ⑨ 本線交通量 平日 23,020台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで47.82m－
21.27m

⑩ 合流車線交通量 平日 23,410台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで56.92m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

羽田線上り
浜崎橋JCTの個票と同一
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芝公園 入口
都心環状 （外回り方面）

ソフトノーズ端
（SN）

ハードノーズ端
（HN）

ETCゲート（G）
上の道で隠れて

いる

① 149.33m 
G～HN

② 124.8m 
HN～T

③ 95.00m 
SN～T

④ 27.71m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.92m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 32.4m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 28.74m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

149.33m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで32.4m

② ハードノーズから
テーパー端

124.8m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで28.74m

③ ソフトノーズから
テーパー端

95.00m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 27.71m ⑨ 本線交通量 平日 42,420台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで29.04m－2.92m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,130台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで33.52m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）



 

 

 
39 

 

  

 

 

Copyright © Mitsubishi Research Institute 19

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図
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竹橋JCT
都心環状 （外回り方面）

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

5号池袋上り

⑥196.11m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 122.27m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで196.11m

② ハードノーズから
テーパー端

147.25m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで122.27m

③ ソフトノーズから
テーパー端

94.2m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• カーブが影響するが双
方からの視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 26.42m ⑨ 本線交通量 平日 30,920台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで45.22m－0.59m ⑩ 合流車線交通量 平日 20,310台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで120.85m－
49.24m

⑪ 本線規制速度 5０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで113.52m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

テーパー端
（T）

②147.25m 
HN～T

③ 94.2m 
SN～T

④ 26.42m
合流車線幅
2m地点～T

都心環状線（外回り）

⑤-1 0.59m
ラバーコーン
終点～SN
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神田橋 入口
都心環状 （外回り方面）

ソフトノーズ端
（SN）

ハードノーズ端
（HN）

ETCゲート
（G）

① 123.25m 
G～HN

② 96.74m 
HN～T

③ 56.64m 
SN～T

④ 15.73m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 30.88m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 31.73m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 38.56m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

123.25m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで31.73m

② ハードノーズから
テーパー端

96.74m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで38.56m

③ ソフトノーズから
テーパー端

56.64m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 15.73m ⑨ 本線交通量 平日 45,800台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで39.41m－
30.88m

⑩ 合流車線交通量 平日 2,380台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで48.14m－
40.39m

⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで48.56m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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（ 5）  八重洲線  

北行き方面３箇所、南行き方面２箇所について、距離計測と視認性の確認を

行い、規制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査におい

て確認を行った合流箇所を表  5 に整理した。  

表  5 八 重 洲 線 合 流 箇 所  

八 重 洲 線  北 行 き方 面  

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

新 橋 入 口  －  

 

土 橋 入 口  －   

（ 八 重 洲 入 口 ）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  

神 田 橋 JCT  －  都 心 環 状 線 内 回 りと合 流  
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江戸橋JCT
都心環状 （外回り方面）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない
道路線形

⑤-1 3.41m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 213.1m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 233.26m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで213.1m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで233.26m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽物なし
• 双方からの視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 9,440台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで81.35m－3.41m ⑩ 合流車線交通量 平日 23,330台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで121.69m－
84.45m

⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで74.53m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

１号上野線上り
江戸橋JCTの個票と同一
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八 重 洲 線  南 行 き方 面  

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

（ 八 重 洲 入 口 ）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  

西 銀 座 JCT  －  東 京 高 速 道 路 KK 線 と合 流  

汐 留 JCT  －  都 心 環 状 線 外 回 りと合 流  

 

八重洲線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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新橋 入口
八重洲線 北行き方面

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 81.55m 
HN～T

③ 51.97m 
SN～T

④ 26.19m
合流車線幅
2m地点～T

⑥ 13.09m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 13.09m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで13.09m

② ハードノーズから
テーパー端

81.55m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで13.09m

③ ソフトノーズから
テーパー端

51.97m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）および
壁が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 26.19m ⑨ 本線交通量 平日 10,850台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ー

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで29.72m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

⑤-３ 29.72ｍ
コンクリート壁

終点～SN



 

 

 
42 

 

  

 
Copyright © Mitsubishi Research Institute 3

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

土橋 入口
八重洲線 北行き方面

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

② 27.74m 
HN～T

③ 20.7m 
SN～T

④ 4.35m
合流車線幅
2m地点～T

⑥ 9.63m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 9.63m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで9.63m

② ハードノーズから
テーパー端

27.74m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで9.63m

③ ソフトノーズから
テーパー端

20.7m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）および
壁が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 4.35m ⑨ 本線交通量 平日 6,550台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ー

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで7.29m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

テーパー端
（T）

⑤-３ 7.29ｍ
コンクリート壁

終点～SN
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神田橋JCT
八重洲線 北行き方面

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

② 77.41m 
HN～T

③ 51.88m 
SN～T

④ 7.81m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 11m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 32.23m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 27.65m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで32.23m

② ハードノーズから
テーパー端

77.41m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで27.65m

③ ソフトノーズから
テーパー端

51.88m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差およびカーブが
双方の視認性に影響す
る

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 7.81m ⑨ 本線交通量 平日 6,570台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで19.75m－11m ⑩ 合流車線交通量 平日 48,570台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ー

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで25.75ｍ ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）
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神田橋JCT
八重洲線 北行き方面

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

② 79.39m 
HN～T

③ 51.98m 
SN～T

④ 12.9m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.74m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 38.4m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 25.53m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで38.4m

② ハードノーズから
テーパー端

79.39m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで25.53m

③ ソフトノーズから
テーパー端

51.98m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 12.9m ⑨ 本線交通量 平日 48,570台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで20.08m－3.74m ⑩ 合流車線交通量 平日 6,570台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで25.86m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

都心環状線内回り
神田橋JCTの個票と同一
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西銀座JCT
八重洲線 南行き方面

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

② 204.42m 
HN～T

③ 186.4m 
SN～T

④ 36.06m
合流車線幅
2m地点～T

⑥ 67.78m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 1.74m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで67.78m

② ハードノーズから
テーパー端

204.42m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで1.74m

③ ソフトノーズから
テーパー端

186.4m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 相互に見えているが、特
に合流車線側はETC
ゲートで視界が遮られる。

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 36.06m ⑨ 本線交通量 平日 4,370台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 4,160台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ー

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで73.29ｍ ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

⑤-３ 73.29ｍ
コンクリート壁

終点～SN
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（ 6）  1 号上野線  

上り線 4 箇所、下り線 1 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規

制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を

行った合流箇所を表  6 に整理した。  

 

表  6 1 号 上 野 線 合 流 箇 所  

1 号 上 野 線  上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

上 野 入 口  旧  

 

本 町 入 口  旧   

江 戸 橋 JCT－ 向 島 線 接 続  －  向 島 線 上 りと合 流  

江 戸 橋 JCT－ 都 心 環 状 線

接 続  

－  都 心 環 状 線 外 回 りと合 流  
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汐留JCT
八重洲線 南行き方面

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

⑥ 20.86m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 21.27m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで20.86m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで21.27m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差が双方の視認性
に影響する。

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 9,840台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで38.33m－
23.77m

⑩ 合流車線交通量 平日 43,370台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで47.37ｍ ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

合流～分岐までテーパー端がない
道路線形

都心環状線に合流して終了

⑤-1 23.77m
ラバーコーン
終点～SN

都心環状線外回り
汐留JCTの個票と同一
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1 号 上 野 線  下 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

本 町 入 口  －  

 

 

1 号上野線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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上野 入口
1号上野線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN） テーパー端

（T）① 154.99m 
G～HN

② 95.66m 
HN～T

③ 63.22m 
SN～T

④ 23.89m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-２ 34.24m
ボックスビーム

終点～SN

⑥ 37.28m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 25.97m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

154.99m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで37.28m

② ハードノーズから
テーパー端

95.66m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで25.97m

③ ソフトノーズから
テーパー端

63.22m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 23.89m ⑨ 本線交通量 平日 9,850台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 2,730台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで69.92m－
34.24m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで69.92m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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本町 入口
1号上野線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

① 133.75m 
G～HN

② 129.08m 
HN～T

③ 63.14m 
SN～T

④ 17.47m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 22.00m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 35.08m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 31.74m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

133.75m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで35.08m

② ハードノーズから
テーパー端

129.08m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで31.74m

③ ソフトノーズから
テーパー端

63.14m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 17.47m ⑨ 本線交通量 平日 12,190台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで62.79m－
22.00m

⑩ 合流車線交通量 平日 4,290台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで65.1m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

テーパー端
（T）
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江戸橋JCT－向島線接続
1号上野線 上り

⑤-1 6.03 m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 50.71m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 74.67 m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで50.71m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで74.67m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• カーブ、フェンスが影響
する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 ー

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで48.86m－6.03m ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ー

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで53.38m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

向島線上り
江戸橋JCTの個票と同一

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない
道路線形
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江戸橋JCT－都心環状線接続
1号上野線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない
道路線形

⑤-1 3.41m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 213.1m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 233.26m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで213.1m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで233.26m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽物なし
• 双方からの視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 23,330台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで81.35m－3.41m ⑩ 合流車線交通量 平日 9,440台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで121.69m－
84.45m

⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで74.53m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

都心環状線外回り
江戸橋JCTの個票と同一
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本町 入口
1号上野線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN） テーパー端

（T）

① 163.07m 
G～HN

② 97.89m 
HN～T

③ 52.31m 
SN～T

④ 21.2m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 5.01m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 46.67m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 55.25m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

163.07m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで46.67m

② ハードノーズから
テーパー端

97.89m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで55.25m

③ ソフトノーズから
テーパー端

52.31m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 21.2m ⑨ 本線交通量 平日 9,510台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで40.74m－5.01m ⑩ 合流車線交通量 平日 580台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで46.66m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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（ 7）  2 号目黒線  

上り線 5 箇所、下り線 1 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規

制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を

行った合流箇所を表  7 に整理した。  

 

表  7 2 号 目 黒 線 合 流 箇 所  

2 号 目 黒 線  上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

荏 原 入 口  旧  

 

戸 越 入 口  －   

目 黒 入 口  旧   

天 現 寺 入 口  旧   

一 ノ橋 JCT－ 都 心 環 状 線

内 回 り接 続  

－  都 心 環 状 線 内 回 りと合 流  

（ 一 ノ橋 JCT－ 都 心 環 状

線 外 回 り接 続 ）  

－  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

都 心 環 状 外 回 りと合 流  

 

2 号 目 黒 線  下 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

（ 一 ノ橋 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

 

2 号目黒線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

荏原 入口
2号目黒線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

① 180.47m 
G～HN

② 180.47m 
HN～T

③ 96.05m 
SN～T

④ 30.00m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.32m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 93.94m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 111.71m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

180.47m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで93.94m

② ハードノーズから
テーパー端

180.47m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで111.71m

③ ソフトノーズから
テーパー端

96.05m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 橋げたが途中で数回視
界を遮る

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 30.00m ⑨ 本線交通量 平日 4,990台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.85m－2.32m ⑩ 合流車線交通量 平日 6,030台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 40km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで41.77m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

戸越 入口
2号目黒線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

荏原（中原街道→2
号目黒線）、戸越（第
二景品→２号目黒
線）が合流する。

① 315.35m 
G～HN

② 180.47m 
HN～T

③ 96.05m 
SN～T

④ 30.00m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.32m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 111.71m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 93.94m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

315.35m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで111.71m

② ハードノーズから
テーパー端

180.47m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで93.94m

③ ソフトノーズから
テーパー端

96.05m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 橋げたが途中で数回視
界を遮る

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 30.00m ⑨ 本線交通量 平日 ー

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.85m－2.32m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,990台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまでm－m ⑪ 本線規制速度 40km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで41.77m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）



 

 

 
50 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

目黒 入口
2号目黒線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

① 118.68m 
G～HN

② 107.91m 
HN～T

③ 71.14m 
SN～T

④ 26.52m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 15.25m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 12.06m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

118.68m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで12.06m

② ハードノーズから
テーパー端

107.91m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで12.06m

③ ソフトノーズから
テーパー端

71.14m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁が高く、双方から見え
にくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 26.52m ⑨ 本線交通量 平日 11,020台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで34.98m－
15.25m

⑩ 合流車線交通量 平日 6,850台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで47.39m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで49.05m
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

天現寺 入口
2号目黒線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

① 54.05m 
G～HN

② 110.82m 
HN～T

③ 93.61m 
SN～T

④ 26.31m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.91m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 35.09m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 37.59m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

54.05m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで35.09m

② ハードノーズから
テーパー端

110.82m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで37.59m

③ ソフトノーズから
テーパー端

93.61m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁が双方の視認性に影
響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 26.31m ⑨ 本線交通量 平日 17,870台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで17.13m－2.91m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,190台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで37.36m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで53.19m



 

 

 
51 

 

  

 

 

（ 8）  3 号渋谷線  

上り線 5  箇所、下り線 4 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規

制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を

行った合流箇所を表  8 に整理した。  

 

表  8 3 号 渋 谷 線 合 流 箇 所  

3 号 渋 谷 線  上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

用 賀 入 口  旧  

 

三 軒 茶 屋 入 口  旧   

大 橋 JCT  －  中 央 環 状 線 内 回 りと合 流  

渋 谷 入 口  旧   

高 樹 町 入 口  旧   

（ 谷 町 JCT－ 都 心 環 状

線 外 回 り接 続 ）  

－  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

都 心 環 状 外 回 りに合 流  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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一ノ橋JCT－都心環状線内回り接続
2号目黒線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 126.25m 
HN～T

③ 101.11m 
SN～T

④ 67.02m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.04m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 72.89m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 62.7m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで72.89m

② ハードノーズから
テーパー端

126.25m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで62.7m

③ ソフトノーズから
テーパー端

101.11m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• カーブが影響するが、双
方視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 67.02m ⑨ 本線交通量 平日 31,210台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで23.83m－3.04m ⑩ 合流車線交通量 平日 14,520台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで26.07m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

都心環状内回り
一の橋JCTの個票と同一
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3 号 渋 谷 線  上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

（ 谷 町 JCT－ 都 心 環 状

線 内 回 り接 続 ）  

－  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

都 心 環 状 内 回 りに合 流  

 

3 号 渋 谷 線  下 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

谷 町 JCT  －  都 心 環 状 線 内 回 りと外 回 りが合 流  

渋 谷 入 口  －   

大 橋 JCT  －  中 央 環 状 線 内 回 りと合 流  

池 尻 入 口  旧   

 

3 号渋谷線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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用賀 入口
3号渋谷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

入口との合流後にETC
ゲートがある。そのあと
の合流はテーパー端が
はっきり引かれていな

い線形。

合流～テーパー端がない道
路線形

⑥ 61.41m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 61.29m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

128.01m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで61.41m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで61.29m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁が影響する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 33,340台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 10,840台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 ー ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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三軒茶屋 入口
3号渋谷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

① 61.29m 
G～HN

⑤-1 7.27m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 43.62m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

61.29m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで43.62m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで43.62m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲート後遮蔽物な
し

• 双方の視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 44,180台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで25.26m－7.27m ⑩ 合流車線交通量 平日 7,970台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで57.46m－
32.94m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで57.46m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

合流～テーパー端が
不明瞭な道路線形
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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大橋JCT
3号渋谷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 170.34m 
HN～T

③ 110.43m 
SN～T

④ 25.27m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.25m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 35.46m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 31.41m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで35.46m

② ハードノーズから
テーパー端

170.34m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで31.41m

③ ソフトノーズから
テーパー端

110.43m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁が遮蔽する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 25.27m ⑨ 本線交通量 平日 30,280台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで58.24m－2.25m ⑩ 合流車線交通量 平日 1,480台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで89.89m－
64.62m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで93.07m－
89.89m

⑫ 合流車規制速度 40km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで93.07m
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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渋谷 入口
3号渋谷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

テーパー端
（T）

① 85.13m 
G～HN

② 159.14m 
HN～T

③ 123.29m 
SN～T

④ 29.98m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 15.27m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 60.74m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 44.15m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

85.13m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで60.74m

② ハードノーズから
テーパー端

159.14m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで44.15m

③ ソフトノーズから
テーパー端

123.29m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁が視認性に影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 29.98m ⑨ 本線交通量 平日 31,760台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで29.26m－
15.27m

⑩ 合流車線交通量 平日 3,510台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで43.77m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

Copyright © Mitsubishi Research Institute 6

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

高樹町 入口
3号渋谷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

テーパー端
（T）

① 29.32m 
G～HN

② 67.32m 
HN～T

③ 42.94m 
SN～T

④ 10.05m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.27m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 6.46m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

29.32m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで6.46m

② ハードノーズから
テーパー端

67.32m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで6.46m

③ ソフトノーズから
テーパー端

42.94m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートから合流点
までの距離が短く、ETC
ゲート後の遮蔽物はない

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 10.05m ⑨ 本線交通量 平日 31,150台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで22.79m－2.27m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,370台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで62.92m－
29.66m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

谷町JCT
3号渋谷線 下り

ハードノーズ端
（HN）視認できな

い

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない道
路線形⑤-1 29.09m

ラバーコーン
終点～SN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

計測不能

② ハードノーズから
テーパー端

計測不能 ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

計測不能

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（直進側高）、カー
ブ、フェンスが影響する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 17,450台／日

⑤-1 ラバーコーン終点 SNまで29.09m ⑩ 合流車線交通量 平日 16,600台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 計測不能 ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

Copyright © Mitsubishi Research Institute 8

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

渋谷 入口
3号渋谷線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G） テーパー端

（T）

① 101.86m 
G～HN

② 189.04m 
HN～T

③ 141.65m 
SN～T

④ 21.03m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 26.15m
ラバーコーン
終点～SN

① ETCゲートから
ハードノーズ

101.86m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで10.92m

② ハードノーズから
テーパー端

189.04m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

測定不能

③ ソフトノーズから
テーパー端

141.65m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（合流高）、壁が視
認性に影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 21.03m ⑨ 本線交通量 平日 29,980台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで46.22m－
26.15m

⑩ 合流車線交通量 平日 2,370台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで69.15m－
58.17m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで69.15ｍ ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

⑥ 10.92m
本線車から合流車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

大橋JCT
3号渋谷線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 269.42m 
HN～T

③ 209.97m 
SN～T

④ 31.16m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.3０m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 16.63m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 17.11m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで16.63m

② ハードノーズから
テーパー端

269.42m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで17.11m

③ ソフトノーズから
テーパー端

209.97m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁が双方の視認性に影
響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 31.16m ⑨ 本線交通量 平日 27,310台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで58.13m－2.3０m ⑩ 合流車線交通量 平日 18,700台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで74.33m－
65.67m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで76.17m－
75.61m

⑫ 合流車規制速度 40km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで76.17m

Copyright © Mitsubishi Research Institute 10

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

池尻 入口
3号渋谷線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

① 70.08m 
G～HN

② 108.15m 
HN～T

③ 79.03m 
SN～T

④ 17.13m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 8.3m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 53.76m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 49.84m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

70.08m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで53.76m

② ハードノーズから
テーパー端

108.15m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで49.84m

③ ソフトノーズから
テーパー端

79.03m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲート後視認性良
好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 17.13m ⑨ 本線交通量 平日 46,010台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで26.55m－8.3m ⑩ 合流車線交通量 平日 5,760台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで58.27m－
34.61m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで58.27m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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（ 9）  4 号新宿線  

上り線 8 箇所、下り線 5 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規

制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を

行った合流箇所を表  9 に整理した。  

 

表  9 4 号 新 宿 線 合 流 箇 所  

4 号 新 宿 線  上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

高 井 戸 IC  旧  

 

永 福 PA 出 口  －   

永 福 入 口  旧   

幡 ヶ谷 入 口  旧   

新 宿 入 口  旧   

代 々木 入 口  旧   

代 々木 PA（ 充 電 スポット）  －   

外 苑 入 口  旧   

（ 三 宅 坂 Ｊ Ｃ T）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不

可  都 心 環 状 外 回 りと合 流  

 

4 号 新 宿 線  下 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

三 宅 坂 JCT  －  都 心 環 状 線 内 回 りと外 回 りの合 流  

外 苑 入 口  旧   

西 新 宿 JCT  －  中 央 環 状 線 内 回 りと外 回 りの合 流  

初 台 入 口  旧   

永 福 入 口  旧   

 

4 号新宿線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

高井戸IC 入口
4号新宿線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 164.89m 
G～HN

② 140.55m 
HN～T

③ 110.49m 
SN～T

④ 45.07m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.11m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 31.48m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

164.89m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで31.48m

② ハードノーズから
テーパー端

140.55m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで31.48m

③ ソフトノーズから
テーパー端

110.49m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、壁が影
響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 45.07m ⑨ 本線交通量 平日 31,740台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.38m－2.11m ⑩ 合流車線交通量 平日 8,110台／日

⑤-2 ガードパイプ始終点 SNまで59.37m－
34.34m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 ー ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで59.37m

Copyright © Mitsubishi Research Institute 3

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

永福PA 出口
4号新宿線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

分岐のハード
ノーズ端（HN）

① 45.67m 
G～HN

② 124.03m 
HN～T ③ 85.59m 

SN～T

④ 16.62m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.24m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 28.76m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

45.67m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで28.76m

② ハードノーズから
テーパー端

124.03m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで28.76m

③ ソフトノーズから
テーパー端

85.59m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽物なし

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 16.62m ⑨ 本線交通量 平日 39,850台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで30.14m－2.24m ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで40.32m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

テーパー端
（T）



 

 

 
59 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

永福 入口
4号新宿線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

テーパー端
（T）

① 54.6m 
G～HN

② 172.65m 
HN～T ③ 144.25m 

SN～T

④ 29.87m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 5.16m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 35.26m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

54.6m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで35.26m

② ハードノーズから
テーパー端

172.65m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで35.26m

③ ソフトノーズから
テーパー端

144.25m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽物なし

④ 合流車線幅2m地点 Tまで29.87 m ⑨ 本線交通量 平日 38,190台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで25.07m－5.16m ⑩ 合流車線交通量 平日 5,620台／日

⑤-2 ガードパイプ始終点 SNまで51.88m－
31.69m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで51.88m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

Copyright © Mitsubishi Research Institute 5

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

幡ヶ谷 入口
4号新宿線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

分岐のハード
ノーズ端（HN）

① 56.03m 
G～HN

② 138.72m 
HN～T

③ 105.85m 
SN～T

④ 19.62m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 10.38m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 45.26m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 40.78m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

56.03m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで45.26m

② ハードノーズから
テーパー端

138.72m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで40.78m

③ ソフトノーズから
テーパー端

105.85m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽物なし

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 19.62m ⑨ 本線交通量 平日 43,810台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.36m－
10.38m

⑩ 合流車線交通量 平日 5,080台／日

⑤-2 ガードパイプ始終点 SNまで60.28m－
34.95m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで60.28ｍ ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

テーパー端
（T）



 

 

 
60 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

新宿 入口
4号新宿線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 116.64m 
G～HN

② 74.52m 
HN～T

③ 63.3m 
SN～T

④ 29.97m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 9.47m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 62.79m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 62.26m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

116.64m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで62.79m

② ハードノーズから
テーパー端

74.52m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで62.26m

③ ソフトノーズから
テーパー端

63.3m ⑧ 合流車線・
本線の視認性本線側

• 双方からの視認性良好
• 本線側、壁が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 29.97m ⑨ 本線交通量 平日 25,260台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで9.47m
（設置は１個のみ）

⑩ 合流車線交通量 平日 5,200台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで13.32m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで75.33m

Copyright © Mitsubishi Research Institute 7

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

代々木 入口
4号新宿線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

分岐のハード
ノーズ端（HN）

① 487.3m 
G～HN

② 77.17m 
HN～T

③ 41.29m 
SN～T

④ 13.25m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 1.88m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 53.68m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 40.06m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

487.3m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで53.68m

② ハードノーズから
テーパー端

77.17m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで40.06m

③ ソフトノーズから
テーパー端

41.29m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、壁が影
響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 13.25m ⑨ 本線交通量 平日 30,460台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで33.97m－1.88m ⑩ 合流車線交通量 平日 1,140台／日

⑤-2 ガードパイプ始終点 SNまで61.78m－
41.79m

⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで61.78m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

テーパー端
（T）



 

 

 
61 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

代々木PA（充電スポット）
4号新宿線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 61.01m 
HN～T

③ 40.54m 
SN～T

④ 25.23m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 9.08m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 50.0m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 30.21m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで50.0m

② ハードノーズから
テーパー端

61.01m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで30.21m

③ ソフトノーズから
テーパー端

40.54m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• フェンスが遮蔽し、合流
車線側から見えにくい

• 本線側からの視認性良
好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 25.23m ⑨ 本線交通量 平日 31,600台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで19.15m－9.08m ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで21.35m ⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで21.35m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

Copyright © Mitsubishi Research Institute 9

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

外苑 入口
4号新宿線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端（T）
は橋が上にあ
り隠れている

① 173.72m 
G～HN

⑤-1 10.34m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 35.07m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 45.18m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

173.72m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで35.07m

② ハードノーズから
テーパー端

計測不能 ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで45.18m

③ ソフトノーズから
テーパー端

計測不能 ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（合流高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 計測不能 ⑨ 本線交通量 平日 28,390台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.82m－
10.34m

⑩ 合流車線交通量 平日 3,390台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで31.12m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）



 

 

 
62 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

三宅坂JCT
4号新宿線 下り

① ETCゲートから
ハードノーズ

⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

② ハードノーズから
テーパー端

⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

③ ソフトノーズから
テーパー端

⑧ 合流車線・
本線の視認性

④ 合流車線幅2m地点 ⑨ 本線交通量 平日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ⑩ 合流車線交通量 平日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

⑪ 本線規制速度

⑤-3 コンクリート壁始終点 ⑫ 合流車規制速度

⑤-4 遮音壁終点

分岐のハード
ノーズ端（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない道
路線形

⑤-1 154.26m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 65.65m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 44.8m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで65.65m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで44.8m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• カーブ、壁が影響する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 22,300台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで172.1m－
154.26m

⑩ 合流車線交通量 平日 12,560台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで174.91m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

Copyright © Mitsubishi Research Institute 11

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

外苑 入口
4号新宿線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 289.74m 
G～HN

② 112.97m 
HN～T

③ 95.1m 
SN～T

④ 30.02m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 5.37m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 63.68m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 36.15m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

289.74m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで63.68m

② ハードノーズから
テーパー端

112.97m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで36.15m

③ ソフトノーズから
テーパー端

95.1m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）のため
合流車線から見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで30.02 m ⑨ 本線交通量 平日 30,820台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで17.02m－5.37m ⑩ 合流車線交通量 平日 2,810台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで18.42m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）



 

 

 
63 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

西新宿JCT
4号新宿線 下り

ソフトノーズ端
（SN）

ハードノーズ端
（HN）

テーパー端
（T）

② 165.09m 
HN～T

③ 124.24m 
SN～T

④ 15.42m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 ０m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 44.56m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 32.84m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで44.56m

② ハードノーズから
テーパー端

165.09m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで32.84m

③ ソフトノーズから
テーパー端

124.24m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（合流車線高）、壁
が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 15.42m ⑨ 本線交通量 平日 27,110台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで34.41m－０m ⑩ 合流車線交通量 平日 8,530台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで70.35m－
44.96m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで103.0m－
70.35m

⑫ 合流車規制速度 40km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで103.0m

中央環状線内回り
西新宿JCTの個票と同一

Copyright © Mitsubishi Research Institute 13

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

初台 入口
4号新宿線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN） 分岐のハード

ノーズ端（HN）

① 191.47m 
G～HN

② 132.98m 
HN～T

③ 103.0m 
SN～T

④ 19.36m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 4.0m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 34.88m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 34.6m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

191.47m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで34.88m

② ハードノーズから
テーパー端

132.98m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで34.6m

③ ソフトノーズから
テーパー端

103.0m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁、ETCゲートが遮蔽す
る

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 19.36m ⑨ 本線交通量 平日 45,090台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.15m－4.0m ⑩ 合流車線交通量 平日 5,400台／日

⑤-2 ガードパイプ始終点 SNまで61.41m－
34.38m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで71.34m－
61.41m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

テーパー端
（T）
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（ 10）  6 号向島線  

上り線 10 箇所、下り線 5 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、

規制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認

を行った合流箇所を表  10 に整理した。  

 

表  10 6 号 向 島 線 合 流 箇 所  

6 号 向 島 線  上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

堀 切 JCT  －  航 空 写 真 撮 影 時 期 が古 い  都 心 環 状 線 外 回 りと

合 流  

堤 通 入 口  新   

向 島 入 口  旧   

駒 形 入 口  旧   

駒 形 PA  －   

両 国 JCT  －  小 松 川 線 上 りと合 流  

浜 町 入 口 ・ 箱 崎 入 口  旧   

Copyright © Mitsubishi Research Institute 14

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

永福 入口
4号新宿線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 56.13m 
G～HN

② 147.12m 
HN～T

③ 115.02m 
SN～T

④18.22 m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 4.11m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 34.37m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

56.13m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで34.37m

② ハードノーズから
テーパー端

147.12m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで34.37m

③ ソフトノーズから
テーパー端

115.02m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートが影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 18.22m ⑨ 本線交通量 平日 43,570台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.26m－4.11m ⑩ 合流車線交通量 平日 6,270台／日

⑤-2 ガードパイプ始終点 SNまで55.64m－
34.62m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで55.64m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）



 

 

 
65 

 

  

6 号 向 島 線  上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

箱 崎 JCT  －  深 川 線 上 りと合 流  

江 戸 橋 JCT－ 都 心 環 状

線 接 続  

－  都 心 環 状 線 内 回 りと合 流  

江 戸 橋 JCT－ 上 野 線 接

続  

－  上 野 線 上 りと合 流  

 

6 号 向 島 線  下 り   

合 流 箇 所   

入 口

規 格  
備 考  

江 戸 橋 JCT  －  都 心 環 状 線 外 回 りと合 流  

箱 崎 JCT  －  深 川 線 上 りと合 流  

箱 崎 入 口 /浜 町 入 口  －   

向 島 入 口  旧   

堤 通 入 口  新   

（ 堀 切 JCT－ 都 心 環 状

線 内 回 り接 続 ）  

－  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

中 央 環 状 線 内 回 りに合 流  

（ 堀 切 JCT－ 都 心 環 状

線 外 回 り接 続 ）  

－  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

中 央 環 状 線 外 回 りに合 流  

 

6 号向島線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  



 

 

 
66 

 

  

 

 

Copyright © Mitsubishi Research Institute 2

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

堀切JCT
6号向島線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端（T）
※写真は古い構造時
のものとみられる

地理院地図が工事中の写真のため、
GoogleMapで確認した位置・

距離に相当する箇所を示す

② 224.81m 
HN～T

③ 182.42m 
SN～T

④ 27.67m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 14.0m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 105.15m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 95.67m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで105.15m

② ハードノーズから
テーパー端

224.81m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで95.67m

③ ソフトノーズから
テーパー端

182.42m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 一部フェンスが影響する
• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 27.67m ⑨ 本線交通量 平日 28,790台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで40.13m－14.0m ⑩ 合流車線交通量 平日 2,790台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで78.81m－
48.13m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで312.93m－
78.81m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

Copyright © Mitsubishi Research Institute 3

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

堤通 入口
6号向島線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない
道路線形① 276.41m 

G～HN

⑤-1 2.16m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 34.35m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 35.84m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

276.41m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで34.35m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで35.84m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 28,120台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.18m－2.16m ⑩ 合流車線交通量 平日 530台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで62.63m－
35.28m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで62.95m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）



 

 

 
67 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

向島 入口
6号向島線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 147.76m 
G～HN

② 158.34m 
HN～T

③ 127.95m 
SN～T

④ 32.03m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 15.19m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 42.7m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 33.25m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

147.76m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで42.7m

② ハードノーズから
テーパー端

158.34m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで33.25m

③ ソフトノーズから
テーパー端

127.95m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 32.03m ⑨ 本線交通量 平日 24,590台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.14m－
15.19m

⑩ 合流車線交通量 平日 710台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで56.59m－
41.33m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで510.89m－
56.59m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

Copyright © Mitsubishi Research Institute 6

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

駒形入口（PA出口への合流）
6号向島線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 10.41m 
G～HN

② 36.78m 
HN～T

③ 26.39m 
SN～T

④ 10.37m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.58m
ラバーコーン
終点～SN

① ETCゲートから
ハードノーズ

10.41m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで ０m

② ハードノーズから
テーパー端

36.78m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで ０m

③ ソフトノーズから
テーパー端

26.39m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 入口とPAが直結する構
造のため双方から見え
にくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 10.37m ⑨ 本線交通量 平日 25,300台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで9.1m－2.58m ⑩ 合流車線交通量 平日 1,670台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 ー ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）



 

 

 
68 

 

  

 

Copyright © Mitsubishi Research Institute 7

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

駒形入口（本線への合流）
6号向島線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 107.53m 
HN～T

③ 86.54m 
SN～T

④ 27.61m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 9.66m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 20.83m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

39.31ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで20.83m

② ハードノーズから
テーパー端

107.53m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで20.83m

③ ソフトノーズから
テーパー端

86.54m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• フェンスが影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 27.61m ⑨ 本線交通量 平日 25,300台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで20.53m－9.66m ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで52.77m－
27.61m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで124.07m－
53.62m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

① 39.31m 
G～HN

Copyright © Mitsubishi Research Institute 7

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

駒形PA
6号向島線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 107.53m 
HN～T

③ 86.54m 
SN～T

④ 27.61m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 9.66m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 20.83m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで20.83m

② ハードノーズから
テーパー端

107.53m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで20.83m

③ ソフトノーズから
テーパー端

86.54m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• フェンスが影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 27.61m ⑨ 本線交通量 平日 25,300台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで20.53m－9.66m ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで52.77m－
27.61m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで124.07m－
53.62m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）



 

 

 
69 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

両国JCT
6号向島線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～分岐までテーパー端がない
道路線形

向島線に合流して終了⑤-1 96.95m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 29.05m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 50.87m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで29.05m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで50.87m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 23,110台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで103.27m－
96.95m

⑩ 合流車線交通量 平日 26,970台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNま127.49m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

7号小松川線上り
両国JCTの個票と同一

Copyright © Mitsubishi Research Institute 8

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

浜町入口・箱崎入口
6号向島線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN） テーパー端

（T）

② 131.03m 
HN～T

③ 102.25m 
SN～T

④ 32.12m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 9.68m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 67.7m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 38.1m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

測定不能
（入口が視認出来ない）

⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで67.7m

② ハードノーズから
テーパー端

131.03m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで38.1m

③ ソフトノーズから
テーパー端

102.25m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、フェン
スが影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 32.12m ⑨ 本線交通量 平日 42,670台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.87m－9.68m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,460台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで165.35m－
32.43m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）



 

 

 
70 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

箱崎JCT
6号向島線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない
道路線形

⑤-1 ５２．２m
ボックスビーム

終点～SN

⑥⑦ 81.08m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで81.08m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで81.08m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 47,220台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 15,170台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで81.88m－52.2m ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで364.12m－
82.47m

⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

9号深川線上り
箱崎JCTの個票と同一

Copyright © Mitsubishi Research Institute 12

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

江戸橋JCT
6号向島線 上り

ハードノーズ端
（HN）隠れている

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 164.1m 
HN～T

③ 126.04m 
SN～T

④ 37.5m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 6.79m
ラバーコーン
終点～SN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

計測不能

② ハードノーズから
テーパー端

164.1m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

計測不能

③ ソフトノーズから
テーパー端

126.04m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、カーブ、
壁、明暗が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 37.5m ⑨ 本線交通量 平日 39,060台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで32.83m－6.79m ⑩ 合流車線交通量 平日 8,250台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 40km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで428.66m－
39.41m

⑫ 合流車規制速度 40km/h

（遮音壁なし）

都心環状線（内回り）
江戸橋JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

江戸橋JCT
6号向島線 上り

⑤-1 6.03 m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 50.71m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 74.67 m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで50.71m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで74.67m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• カーブ、フェンスが影響
する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 ー

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで48.86m－6.03m ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ー

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで53.38m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

1号上野線上り
江戸橋JCTの個票と同一

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない
道路線形
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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江戸橋JCT
6号向島線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がテーパー端
が明確でなく、狭まらない

⑤-1 15.49m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 47.77m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 90.69m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで47.77m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで90.69m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差(合流高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 36,340台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで44.81m－
15.49m

⑩ 合流車線交通量 平日 25,870台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで69.64m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

箱崎JCT
6号向島線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 140.95m 
HN～T

③ 108.52m 
SN～T

④ 29.82m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.11m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 50.41m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 39.69m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで50.41m

② ハードノーズから
テーパー端

140.95m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで39.69m

③ ソフトノーズから
テーパー端

108.52m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（合流車線高）が
影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 29.82m ⑨ 本線交通量 平日 44,510台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで27.24m－3.11m ⑩ 合流車線交通量 平日 7,470台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで66.85m－
38.21m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで67.38m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで82.77m
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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浜町入口・箱崎入口
6号向島線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 86.71m 
HN～T

③ 55.14m 
SN～T

④ 11.17m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.09m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 46.8m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 44.6m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

計測不能 ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで46.8m

② ハードノーズから
テーパー端

86.71m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで44.6m

③ ソフトノーズから
テーパー端

55.14m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 11.17m ⑨ 本線交通量 平日 51,980台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで29.74m－3.09m ⑩ 合流車線交通量 平日 6,340台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで31.48m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

向島 入口
6号向島線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）① 213.07m 

G～HN

② 165.26m 
HN～T

③ 134.23m 
SN～T

④ 18.75m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-２ 37.08m
ボックスビーム

終点～SN

⑥ 35.49m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 34.13m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

213.07m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで35.49m

② ハードノーズから
テーパー端

165.26m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで34.13m

③ ソフトノーズから
テーパー端

134.23m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 18.75m ⑨ 本線交通量 平日 31,930台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 4,570台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで52.26m－
37.08m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで52.8m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

堤通 入口
6号向島線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 206.36m 
G～HN

② 169.58m 
HN～T

③ 138.48m 
SN～T

④ 68.71m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.33m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 63.1m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

206.36m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで63.1m

② ハードノーズから
テーパー端

169.58m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで63.1m

③ ソフトノーズから
テーパー端

138.48m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮音壁が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 68.71m ⑨ 本線交通量 平日 34,450台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.28m－3.33m ⑩ 合流車線交通量 平日 3,080台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで62.76m－
37.84m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで748.53m－
62.51m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで63.1m
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（ 11）  6 号三郷線  

上り線 7 箇所、下り線 4 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規

制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を

行った合流箇所を表  11 に整理した。  

 

表  11 6 号 三 郷 線 合 流 箇 所  

6 号 三 郷 線  上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

三 郷 JCT  －  東 京 外 環 自 動 車 道 と合 流  

八 潮 入 口  新   

八 潮 PA  －   

八 潮 南 入 口  新   

加 平 入 口 （ 西 側 ）  新   

加 平 入 口 （ 東 側 ）  新   

小 菅 JCT－ 中 央 環 状 線

外 回 り接 続  

－  中 央 環 状 線 外 回 りと合 流  

(小 菅 JCT－ 中 央 環 状 線

内 回 り接 続 )  

－  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

中 央 環 状 線 内 回 りと合 流  

 

6 号 三 郷 線  下 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

小 菅 JCT  －  中 央 環 状 線 外 回 りと合 流  

加 平 入 口 ・ PA  新   

八 潮 南 入 口  新   

三 郷 JCT  －  東 京 外 環 自 動 車 道 と合 流  
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6 号三郷線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

三郷JCT
6号三郷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 197.01m 
HN～T

③ 137.87m 
SN～T ④ 18.06m

合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 24.78m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 198.28m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 153.73m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで198.28m

② ハードノーズから
テーパー端

197.01m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで153.73m

③ ソフトノーズから
テーパー端

137.87m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽なし
• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 18.06m ⑨ 本線交通量 平日 24,780台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで60.9m－24.78m ⑩ 合流車線交通量 平日 10,130台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで95.64m－
68.14m

⑪ 本線規制速度 ８０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで94.97m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

八潮 入口
6号三郷線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない道
路線形

① 163.79m 
G～HN

⑤-1 15.82m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 33.76m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

163.79m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで33.76m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで33.76m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、壁が影
響する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 34,910台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで49.31m－
15.82m

⑩ 合流車線交通量 平日 1,670台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで80.11m－
56.72m

⑪ 本線規制速度 ８０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで80.29m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで85.29m
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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八潮PA
6号三郷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 186.7m 
HN～T

③ 124.51m 
SN～T

④ 15.86m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 26.79m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 113.62m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 94.39m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで113.62m

② ハードノーズから
テーパー端

186.7m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで94.39m

③ ソフトノーズから
テーパー端

124.51m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• フェンスが影響するが視
認性は良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 15.86m ⑨ 本線交通量 平日 36,580台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで61.15m－
26.79m

⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで86.5m－69.58m ⑪ 本線規制速度 ８０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで170.72mー
87.36ｍ

⑫ 合流車規制速度 ３０km/h

（遮音壁なし）



 

 

 
77 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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八潮南 入口
6号三郷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN） テーパー端

（T）

ETCゲート
（G）

① 88.84m 
G～HN

② 227.96m 
HN～T

③ 158.35m 
SN～T

④ 24.26m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 53.06m
ラバーコーン
終点～SN

① ETCゲートから
ハードノーズ

88.84m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで48.85m

② ハードノーズから
テーパー端

227.96m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで48.85m

③ ソフトノーズから
テーパー端

158.35m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁が遮蔽する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 24.26m ⑨ 本線交通量 平日 34,660台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで64.43m－
53.06m

⑩ 合流車線交通量 平日 5,590台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで99.88m－
73.07m

⑪ 本線規制速度 ８０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで100.44m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで107.06m

⑥⑦ 48.85m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

Copyright © Mitsubishi Research Institute 6

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

加平 入口（西側）
6号三郷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 288.43m 
G～HN

② 194.73m 
HN～T

③ 164.92m 
SN～T

④ 29.94m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 10.96m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 24.77m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

288.43m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで24.77m

② ハードノーズから
テーパー端

194.73m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで24.77m

③ ソフトノーズから
テーパー端

164.92m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁が遮蔽し双方から見
えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 29.94m ⑨ 本線交通量 平日 38,750台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで30.76m－
10.96m

⑩ 合流車線交通量 平日 2,260台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで64.5m－38.65m ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで65.65m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで70.48m

ETCゲート
（G）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

加平 入口（東側）
6号三郷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 277.3m 
G～HN

② 192.82m 
HN～T

③ 157.56m 
SN～T

④ 27.62m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 11.67m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 15.04m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 15.5m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

277.3m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで15.04m

② ハードノーズから
テーパー端

192.82m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで15.52m

③ ソフトノーズから
テーパー端

157.56m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁が遮蔽し見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 27.62m ⑨ 本線交通量 平日 41,010台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで32.79m－
11.67m

⑩ 合流車線交通量 平日 3,230台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで51.61m－
41.17m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで52.51m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで53.38m

ETCゲート
（G）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

小菅JCT－中央環状線外回り接続
6号三郷線 上り

ハードノーズ端
（HN）

6号三郷線 上り

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない道
路線形

⑤-1 15.22m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 74.05m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 170.71m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで74.05m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで170.71m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 33,410台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで51.52m－
15.22m

⑩ 合流車線交通量 平日 31,000台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで77.53m－
59.77m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで314.08m－
77.94m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

中央環状線外回り
小菅JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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小菅JCT
6号三郷線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 387.5m 
HN～T

③ 264.39m 
SN～T

④ 74.86m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 112.0m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 30.83m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 31.1m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで30.83m

② ハードノーズから
テーパー端

387.5m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで31.1m

③ ソフトノーズから
テーパー端

264.39m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁、カーブが影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 74.86m ⑨ 本線交通量 平日 36,980台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで122.64m－
112.0m

⑩ 合流車線交通量 平日 11,600台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで131.33m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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加平入口・PA
6号三郷線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 476.67m 
G～HN

② 292.1m 
HN～T

③ 271.28m 
SN～T

④ 73.09m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 11.49m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 48.99m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

476.67m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで48.99m

② ハードノーズから
テーパー端

292.1m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで48.99m

③ ソフトノーズから
テーパー端

271.28m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁、高低差（合流高）が影
響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 73.09m ⑨ 本線交通量 平日 43,740台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで27.41m－
11.49m

⑩ 合流車線交通量 平日 830台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで61.61m－
37.18m

⑪ 本線規制速度 ８０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで61.92m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで80.93m

ETCゲート
（G）



 

 

 
80 

 

  

 

 

 

Copyright © Mitsubishi Research Institute 11

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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八潮南 入口
6号三郷線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

① 86.49m 
G～HN

② 230.75m 
HN～T

③ 168.77m 
SN～T

④ 29.5m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 13.47m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 66.77m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

86.49m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで66.77m

② ハードノーズから
テーパー端

230.75m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで66.77m

③ ソフトノーズから
テーパー端

168.77m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 29.5m ⑨ 本線交通量 平日 39,610台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで58.99m－
13.47m

⑩ 合流車線交通量 平日 2,180台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで93.2m－67.24m ⑪ 本線規制速度 ８０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで93.89m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

三郷JCT
6号三郷線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

⑤-1 1.29m
ラバーコーン
終点～SN

⑦ 195.99m
合流車から本線車
視認可地点～HN

⑥ 149.25m
本線車から合流車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで149.25m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで195.99m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、フェン
スが影響する

• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 39,650台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで312.33mー
1.29m

⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで324.72m－
318.87m

⑪ 本線規制速度 ８０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで324.72m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

合流～テーパー端がない道
路線形
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（ 12）  7 号小松川線  

上り線 4 箇所、下り線 2 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規

制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を

行った合流箇所を表  12 に整理した。  

 

表  12 7 号 小 松 川 線 合 流 箇 所  

7 号 小 松 川 線   上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

一 之 江 入 口  －  

 

小 松 川 入 口  旧   

錦 糸 町 入 口  旧   

両 国 JCT  －  向 島 線 上 りと合 流  

 

7 号 小 松 川 線   下 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

錦 糸 町 入 口  －  

 

小 松 川 JCT  －  航 空 写 真 撮 影 時 期 が古 い  中 央 環 状 線 外 回 り分

岐 線 と合 流  

 

7 号小松川線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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一之江 入口
7号小松川線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ETCゲート
（G）

① 142.32m 
G～HN

② 175.78m 
HN～T

③ 144.09m 
SN～T

④ 44.42m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 13.14m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 32.65m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 30.92m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

142.32m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで32.65m

② ハードノーズから
テーパー端

175.78m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで30.92m

③ ソフトノーズから
テーパー端

144.09m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 44.42m ⑨ 本線交通量 平日 27,030台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで29.62m－
13.14m

⑩ 合流車線交通量 平日 4,610台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで53.33m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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小松川 入口
7号小松川線 上り

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

テーパー端
（T）

① 194.71m 
G～HN ② 164.43m 

HN～T ③ 135.09m 
SN～T

④ 60.77m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 13.24m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 38.28m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

194.71m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで38.28m

② ハードノーズから
テーパー端

164.43m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで38.28m

③ ソフトノーズから
テーパー端

135.09m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）、壁が影
響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 60.77m ⑨ 本線交通量 平日 26,060台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで27.75m－
13.24m

⑩ 合流車線交通量 平日 1,740台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで51.44m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで70.33m

ETCゲート
（G）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

錦糸町 入口
7号小松川線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端なし、合流して
からETCゲート

① 135.27m 
G～HN

⑥ 50.11m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 47.24m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

135.27m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで50.11m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで47.24m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 19,640台／日

⑤-1 ラバーコーン終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 3,470台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで47.32m－
25.07m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで508.43m－
47.84m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

ETCゲート
（G）

⑤-2 25.07m
ガードレール
終点～SN

Copyright © Mitsubishi Research Institute 5

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

両国JCT
7号小松川線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～分岐までテーパー端がない
道路線形

向島線に合流して終了⑤-1 96.95m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 29.05m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 50.87m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで29.05m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで50.87m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 23,110台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで103.27m－
96.95m

⑩ 合流車線交通量 平日 26,970台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNま127.49m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

6号向島線上り
両国JCTの個票と同一



 

 

 
84 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

錦糸町 入口
7号小松川線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

ETCゲート
（G）

テーパー端
（T）

① 79.92m 
G～HN

② 127.0m 
HN～T

③ 94.95m 
SN～T

④ 16.67m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 42.91m
ガードレール
終点～SN

⑥⑦ 50.46m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

79.92m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで50.46m

② ハードノーズから
テーパー端

127.0m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで50.46m

③ ソフトノーズから
テーパー端

94.95m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETC周辺設備が遮蔽す
る

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 16.67m ⑨ 本線交通量 平日 20,140台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 7,660台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで73.69m－
42.91m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで578.95m－
74.68m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

小松川JCT
7号小松川線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

地理院地図が工事中の写真のため、
GoogleMapで確認した位置・
距離に相当する箇所を示す

② 165.91m 
HN～T

③ 101.69m 
SN～T

④ 18.51m
合流車線幅
2m地点～T⑤-1 70.45m

ボックスビーム
終点～SN

⑥ 121.74m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 102.32m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで121.74m

② ハードノーズから
テーパー端

165.91m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで102.32m

③ ソフトノーズから
テーパー端

101.69m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 18.51m ⑨ 本線交通量 平日 27,800台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 6,580台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで95.24m－
70.45m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで95.4m ⑫ 合流車規制速度 40km/h

（遮音壁なし）
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（ 13）  9 号深川線  

上り線 3 箇所、下り線 3 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規

制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を

行った合流箇所を表  13 に整理した。  

 

表  13 9 号 深 川 線 合 流 箇 所  

9 号 深 川 線   上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

辰 巳 JCT  －  湾 岸 線 東 行 きと西 行 きの分 岐 と合 流  

木 場 入 口  新   

箱 崎 JCT  －  向 島 線 上 りと合 流  

 

9 号 深 川 線   下 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

箱 崎 JCT  －  向 島 線 上 りと下 りの分 岐 と合 流  

福 住 入 口  新   

塩 浜 入 口  新   
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9 号深川線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

辰巳JCT
9号深川線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 217.02m 
HN～T ③ 169.81m 

SN～T

④ 46.06m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 15.86m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 138.2m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 95.21m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで138.2m

② ハードノーズから
テーパー端

217.02m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで95.21m

③ ソフトノーズから
テーパー端

169.81m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（湾岸線西行き方
面からの合流が高）が影
響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 46.06m ⑨ 本線交通量 平日 10,140台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで46.96m－
15.86m

⑩ 合流車線交通量 平日 11,910台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで90.22m－
55.37m

⑪ 本線規制速度 ５０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで91.97m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

木場 入口
9号深川線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

テーパー端
（T）

① 366.45m 
G～HN

② 177.69m 
HN～T

③ 135.51m 
SN～T

④ 24.83m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 13.22m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 40.43m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

366.45m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで40.43m

② ハードノーズから
テーパー端

177.69m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで40.43m

③ ソフトノーズから
テーパー端

135.51m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮音壁が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 24.83m ⑨ 本線交通量 平日 18,650台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで41.37m－
13.22m

⑩ 合流車線交通量 平日 7,630台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで72.63m－
52.25m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで75.75m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで82.01m

Copyright © Mitsubishi Research Institute 4

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

箱崎JCT
9号深川線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～テーパー端がない
道路線形

⑤-1 ５２．２m
ボックスビーム

終点～SN

⑥⑦ 81.08m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで81.08m

② ハードノーズから
テーパー端

ー ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで81.08m

③ ソフトノーズから
テーパー端

ー ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 ー ⑨ 本線交通量 平日 47,220台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 15,170台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで81.88m－52.2m ⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで364.12m－
82.47m

⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）

6号向島線上り
箱崎JCTの個票と同一



 

 

 
88 
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

箱崎JCT
9号深川線 下り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 136.42m 
HN～T

③ 86.89m 
SN～T

④ 12.69m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-２ 55.7m
ボックスビーム

終点～SN

⑥⑦ 41.71m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで41.71m

② ハードノーズから
テーパー端

136.42m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで41.71m

③ ソフトノーズから
テーパー端

86.89m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（向島線下り側か
らの合流が高い）、壁、
フェンスが影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで12.69m ⑨ 本線交通量 平日 13,120台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 ー ⑩ 合流車線交通量 平日 3,910台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで83.2m－55.7ｍ ⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで84.12m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

福住 入口
9号深川線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 167.75m 
G～HN

② 170.2m 
HN～T

③ 140.11m 
SN～T

⑤-1 10.65m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 58.44m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

167.75m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで58.44m

② ハードノーズから
テーパー端

170.2m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで58.44m

③ ソフトノーズから
テーパー端

140.11m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮音壁が影響する

④ 合流車線幅2m地点 計測不能 ⑨ 本線交通量 平日 18,510台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで27.31m－
10.65m

⑩ 合流車線交通量 平日 1,280台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで61.28m－
35.22m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで62.16m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで87.41m
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（ 14）  10 号晴海線  

上り線 1 箇所、下り線 1 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規

制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を

行った合流箇所を表  14 に整理した。  

 

表  14 10 号 晴 海 線 合 流 箇 所  

10 号 晴 海 線   上 り   

合 流 箇 所   

入 口

規 格  
備 考  

東 雲 JCT  －  湾 岸 線 西 行 と合 流  

 

10 号 晴 海 線   下 り   

合 流 箇 所   

入 口

規 格  
備 考  

豊 洲 入 口  新  

 

 

10 号晴海線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

塩浜 入口
9号深川線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 58.44m 
G～HN

② 221.11m 
HN～T

③ 191.82m 
SN～T

④ 33.75m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 7.33m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 100.3m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

58.44m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで100.3m

② ハードノーズから
テーパー端

221.11m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで100.3m

③ ソフトノーズから
テーパー端

191.82m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 33.75m ⑨ 本線交通量 平日 13,630台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで28.27m－7.33m ⑩ 合流車線交通量 平日 3,420台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで60.07m－
35.01m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで60.35m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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東雲JCT
10号晴海線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 276.31m 
HN～T

③ 188.59m 
SN～T

④ 39.14m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 17.88m
ラバーコーン
終点～SN⑥ 52.2m

本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 54.43m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで52.2m

② ハードノーズから
テーパー端

276.31m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで54.43m

③ ソフトノーズから
テーパー端

188.59m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• カーブとフェンスが影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 39.14m ⑨ 本線交通量 平日 2,480台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで89.1m－17.88m ⑩ 合流車線交通量 平日 2,440台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで124.8m－
98.03m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで126.91m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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豊洲 入口
10号晴海線 下り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 103.16m 
G～HN

② 260.29m 
HN～T

③ 200.46m 
SN～T

④ 66.37m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.01m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 84.64m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

103.16m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで84.64m

② ハードノーズから
テーパー端

260.29m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで84.64m

③ ソフトノーズから
テーパー端

200.46m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮蔽物なし
• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 66.37m ⑨ 本線交通量 平日 2,080台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで62.92m－3.01m ⑩ 合流車線交通量 平日 3,610台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで94.43m－
68.07m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで94.47m ⑫ 合流車規制速度 ４０km/h

（遮音壁なし）
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（ 15）  11 号台場線  

上り 4 箇所について、距離計測と視認性の確認を行い、規制情報や交通量と

ともに個票にまとめた。合流部道路線形調査において確認を行った合流箇所を

表  15 に整理した。  

 

表  15 11 号 台 場 線 合 流 箇 所  

11 号 台 場 線  上 り   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

有 明 JCT  －  湾 岸 線 東 行 と西 行 が合 流  

台 場 入 口  新   

芝 浦 Ｐ Ａ  －   

芝 浦 JCT  －  羽 田 線 上 りと合 流  

 

11 号台場線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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有明JCT
11号台場線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 266.1m 
HN～T

③ 213.3m 
SN～T

④ 30.68m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 18.07m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 166.18m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 74.17m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで166.18m

② ハードノーズから
テーパー端

266.1m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNま74.17m

③ ソフトノーズから
テーパー端

213.3m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（湾岸西行きから
が高い）が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 30.68m ⑨ 本線交通量 平日 12,480台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで50.65m－
18.07m

⑩ 合流車線交通量 平日 3,700台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで87.63m－
57.23m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで87.94m ⑫ 合流車規制速度 ６０km/h

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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台場 入口
11号台場線 上り

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）① 699.72m 

G～HN

② 234.8m 
HN～T

③ 178.53m 
SN～T

④ 26.86m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 12.36m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 192.95m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 174.91m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

699.72m ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで192.95m

② ハードノーズから
テーパー端

234.8m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで174.91m

③ ソフトノーズから
テーパー端

178.53m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）が影響
する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 26.86m ⑨ 本線交通量 平日 16,180台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで55.51m－
12.36m

⑩ 合流車線交通量 平日 4,520台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで101.85m－
61.45m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで100.18m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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芝浦ＰＡ
11号台場線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 186.7m 
HN～T

③ 142.69m 
SN～T

④ 46.52m
合流車線幅
2m地点～T⑤-1 13.97m

ラバーコーン
終点～SN

⑥ 73.98m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 53.22m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで73.98m

② ハードノーズから
テーパー端

186.7m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで53.22m

③ ソフトノーズから
テーパー端

142.69m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• カーブ・高低差（本線高）
が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 46.52m ⑨ 本線交通量 平日 20,700台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで42.6m－13.97m ⑩ 合流車線交通量 平日 ー

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで78.65m－
51.38m

⑪ 本線規制速度 ６０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで98.71m－
80.34m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）
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（ 16）  中央環状線  

外回り方面 1 3 箇所、内回り方面 12 箇所について、距離計測と視認性の確認

を行い、規制情報や交通量とともに個票にまとめた。合流部道路線形調査にお

いて確認を行った合流箇所を表  16 に整理した。  

 

表  16 中 央 環 状 線 合 流 箇 所  

中 央 環 状 線  外 回 り方 面   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

中 環 大 井 南 入 口  －  航 空 写 真 撮 影 時 期 が古 い  

大 井 JCT  －  航 空 写 真 撮 影 時 期 が古 い  湾 岸 線 西 行 きと合 流  

（ 五 反 田 入 口 ）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

（ 大 橋 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

（ 富 ヶ谷 入 口 ）  新  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

（ 中 野 長 者 橋 入 口 ）  新  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

（ 高 松 入 口 ）  新  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ
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芝浦JCT
11号台場線 上り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～分岐までテーパー端
がない道路線形

分岐のハードノーズ端
（分岐HN）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで37.91m

② ハードノーズから
分岐のハードノーズ

319.71ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで87.28m

③ ソフトノーズから
分岐のハードノーズ

274.79ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 本線側（羽田線）側が高
く、合流車線（台場線）か
ら見えにくい

④ 分岐のソフトノーズ 分岐HNまで25.01ｍ ⑨ 本線交通量 平日 35,950台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで42.42m－
30.28m

⑩ 合流車線交通量 平日 20,700台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで74.73m－
49.94m

⑪ 本線規制速度 40km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで178.04m－
74.73m

⑫ 合流車規制速度 40km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで178.04m ⑥ 37.91m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 87.28m
合流車から本線車

視認可～HN

⑤-1 30.28m
ラバーコーン終点～

SN

② 319.71m 
HN～分岐HN

③ 274.79m 
SN～分岐HN

④ 25.01m
分岐SN～分岐HN

1号羽田線上り
芝浦JCTの個票と同一
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中 央 環 状 線  外 回 り方 面   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

（ 熊 野 町 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

池 袋 線 下 りと合 流  

（ 板 橋 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

池 袋 線 上 りと合 流  

王 子 北 入 口  新   

江 北 JCT  －  川 口 線 上 りと合 流  

扇 大 橋 入 口  新   

千 住 新 橋 入 口  新   

小 菅 JCT-三 郷 線 上 り接

続  

－  三 郷 線 上 りと合 流  

 

小 菅 JCTー三 郷 線 下 り接

続  

－  三 郷 線 下 りと合 流  

小 菅 入 口  －   

（ 堀 切 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

向 島 線 下 りと合 流  

四 つ木 入 口  新   

船 堀 橋 入 口  新   

葛 西 JCT -湾 岸 線 西 行 き

接 続  

－  湾 岸 線 西 行 きと合 流  

葛 西 JCT -湾 岸 線 東 行 き

接 続  

－  湾 岸 線 東 行 きと合 流  

 

中 央 環 状 線  内 回 り方 面   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

(葛 西 JCT)  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

湾 岸 線 西 行 分 岐 線 と合 流  

清 新 町 入 口  新   

中 環 小 松 川 入 口  －  航 空 写 真 撮 影 時 期 が古 い  

平 井 大 橋 入 口  －   

四 つ木 入 口  －   
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中 央 環 状 線  内 回 り方 面   

合 流 箇 所  
 

入 口

規 格  
備 考  

（ 堀 切 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

向 島 線 下 りと合 流  

（ 小 菅 JCT）  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

三 郷 線 上 りと合 流  

千 住 新 橋 入 口  新   

扇 大 橋 入 口  新   

江 北 JCT  －  川 口 線 上 りと合 流  

王 子 南 入 口  －   

滝 野 川 入 口  新   

(西 池 袋 入 口 )  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

(西 新 宿 JCT － 中 央 環

状 線 接 続 )  

－  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

中 央 環 状 線 内 ・ 外 回 りと合 流  

西 新 宿 JCT－ 新 宿 線 接

続  

－  新 宿 線 下 りと合 流  

(初 台 南 入 口 )  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

(大 橋 Ｊ Ｃ Ｔ )  －  上 部 に構 造 物 があり、航 空 写 真 での距 離 計 測 不 可  

渋 谷 線 下 りへの接 続 線 と合 流  

大 井 JCTー湾 岸 線 東 行

接 続  

－  湾 岸 線 東 行 と合 流  

大 井 JCTー湾 岸 線 西 行

接 続  

－  湾 岸 線 西 行 と合 流  

 

中央環状線の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

中環大井南 入口
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

101.15ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで77.6m

② ハードノーズから
テーパー端

85.3ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで77.6m

③ ソフトノーズから
テーパー端

55.23ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 13.01ｍ ⑨ 本線交通量 平日 18,130台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで27.4m－13.19m ⑩ 合流車線交通量 平日 7,000台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで920.28m－
34.95m

⑪ 本線規制速度 40km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 ー ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 ー

地理院地図が工事中の写真のため、
GoogleMapで確認した位置・

距離に相当する箇所を示す

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

テーパー端
（T）

ソフトノーズ端
（SN）

① 101.15ｍ
G～HN

② 85.3ｍ
HN～T

③ 55.23ｍ
SN～T

④ 13.01ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 13.19m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 77.6m
合流車から本線車/本線車か

ら合流車視認可～HN

Copyright © Mitsubishi Research Institute 4

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

大井JCT
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

－ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで76.7ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

89.81ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで64.45ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

68.03ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（合流高）、カーブ
による影響あり

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 13.18ｍ ⑨ 本線交通量 平日 19,210台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで20.3m－2.69m ⑩ 合流車線交通量 平日 5,070台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで113.65m－
40.32m

⑪ 本線規制速度 40km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで814.46m－
66.52m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

※写真は古い構造時
のものとみられる

地理院地図が工事中の写真のため、
GoogleMapで確認した位置・

距離に相当する箇所を示す

テーパー端（T）
※写真は古い構造時
のものとみられる

② 89.81ｍ
HN～T

③ 68.03ｍ
SN～T

④ 13.18ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.69m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 76.7ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 64.45m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

王子北 入口
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

254.21ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで68.52ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

166.35ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで68.52ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

123.92ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮音壁による影響あり

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 23.7ｍ ⑨ 本線交通量 平日 32,300台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで44.2m－8.64m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,000台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで73.17m－
46.82m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで73.17m ⑫ 合流車規制速度 40km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで73.79m

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 254.21ｍ
G～HN

② 166.35ｍ
HN～T

③ 123.92ｍ
SN～T

④ 23.7ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 8.64m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 68.52m
合流車から本線車/本線車か

ら合流車視認可～HN

Copyright © Mitsubishi Research Institute 6

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

江北JCT
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

－ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで53.79ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

409.25ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで124.89ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

172.39ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差のため双方向見
えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 39.37ｍ ⑨ 本線交通量 平日 17,380台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで109.39m－
31.42m

⑩ 合流車線交通量 平日 23,480台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで230.09m－
110.25m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで230.09m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

ハードノーズ端
（HN）

② 409.25ｍ
HN～T

③ 172.39ｍ
SN～T

④ 39.37ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 31.42m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 53.79ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

(参考値)⑦
124.89m

合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

扇大橋 入口
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

91.95ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで76.86ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

184.36ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで76.86ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

137.15ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートによる影響
あり

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 21.53ｍ ⑨ 本線交通量 平日 39,470台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで45.56m－2.98m ⑩ 合流車線交通量 平日 2,710台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで78.44m－
52.37m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで1052.18m－
78.24m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 91.95ｍ
G～HN

② 184.36ｍ
HN～T

③ 137.15ｍ
SN～T

④ 21.53ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 2.98m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 76.86ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦76.86m
合流車から本線車
視認可地点～HN

Copyright © Mitsubishi Research Institute 8

写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

千住新橋 入口
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

51.42ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで80.63ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

195.43ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで80.63ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

148.07ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートによる影響
あり

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 27.69ｍ ⑨ 本線交通量 平日 39,540台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで43.5m－9.64m ⑩ 合流車線交通量 平日 3,060台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで110.25m－
53.24m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで1044.63m－
110.35m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 51.42ｍ
G～HN

② 195.43ｍ
HN～T

③ 148.07ｍ
SN～T

④ 27.69ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 9.64m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 80.63m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

小菅JCT-三郷線上り接続
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

－ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで170.71ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

－ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで47.05ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

－ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 視認性良好

④ 合流車線幅2m地点 － ⑨ 本線交通量 平日 31,000台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで51.52m－
15.22m

⑩ 合流車線交通量 平日 33,410台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで77.53m－
59.77m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで314.08m－
77.94m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

合流～分岐までテーパー端
がない道路線形

6号三郷線 上り

⑤-1 15.22m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 170.71ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦47.05m
合流車から本線車
視認可地点～HN

三郷線上り
小菅JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

小菅JCT-三郷線下り接続
中央環状線 外回り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

② 387.5m 
HN～T

③ 264.39m 
SN～T

④ 74.86m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 112.0m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 30.83m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 31.1m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで30.83m

② ハードノーズから
テーパー端

387.5m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで31.1m

③ ソフトノーズから
テーパー端

264.39m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁、カーブが影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 74.86m ⑨ 本線交通量 平日 36,980台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで122.64m－
112.0m

⑩ 合流車線交通量 平日 11,600台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

ー ⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで131.33m ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

（遮音壁なし）

三郷線下り
小菅JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

小菅入口
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

138.05ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで67.9ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

125.07ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで93.49ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

109.94ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁（普通車の窓より少し
上くらい）による影響あ
り

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 27.27ｍ ⑨ 本線交通量 平日 64，410台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで15.64m－3.48m ⑩ 合流車線交通量 平日 1,710台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで24.96m－
21.81m

⑪ 本線規制速度 61km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>1000m－
25.82m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

テーパー端
（T）

① 138.05ｍ
G～HN

② 125.07ｍ
HN～T

③ 109.94ｍ
SN～T

④ 27.27ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 3.48m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 67.9ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦93.49m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

四つ木 入口
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

103.11ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで77.88ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

193.76ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで77.88ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

145.45ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートによる影響
あり

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 27.15ｍ ⑨ 本線交通量 平日 37,000台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで46.32m－8.76m ⑩ 合流車線交通量 平日 2,400台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで94.15m－
55.06m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>1000m－
94.51m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 103.11ｍ
G～HN

② 193.76ｍ
HN～T

③ 145.45ｍ
SN～T

④ 27.15ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 8.76m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 77.88m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

船堀橋 入口
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

240.77ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで３７．６１ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

188.11ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで３７．６１ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

109.45ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮音壁、高低差（中央環
状線高）により双方向見
えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 31.58ｍ ⑨ 本線交通量 平日 28,670台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで75.35m－9.03m ⑩ 合流車線交通量 平日 3,820台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで110.68m－
85.05m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>1000m－
110.82m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで113.33m

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 240.77ｍ
G～HN

② 188.11ｍ
HN～T

③ 109.45ｍ
SN～T

④ 31.58ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 9.03m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ ３７．６１m
合流車から本線車/本線車から

合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

葛西JCT 湾岸線西向き接続
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

－ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで67.34ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

－ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで67.34ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

－ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（中央環状線高）
により双方向見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 － ⑨ 本線交通量 平日 24,740台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで76.07m－
11.12m

⑩ 合流車線交通量 平日 47,220台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで113.5m－
86.64m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>1000m－
116.08m

⑫ 合流車規制速度 60km/h

⑤-4 遮音壁終点 －

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

⑤-1 11.12m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 67.34m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

葛西JCT 湾岸線東向き接続
中央環状線 外回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

－ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで65.82ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

－ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで70.3ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

－ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（中央環状線高）、
フェンスにより双方向見
えにくい

④ 合流車線幅2m地点 － ⑨ 本線交通量 平日 50,150台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで59.18m－
14.34m

⑩ 合流車線交通量 平日 5,040／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで90.07m－
69.32m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで584.78－
90.07m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

合流～テーパー端がない
道路線形

⑤-1 14.34m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 65.82ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦70.3m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

清新町 入口
中央環状線 内回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

387.04ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで36.84ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

188.17ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで43.32ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

125.93ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）により
双方向見えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 13.86ｍ ⑨ 本線交通量 平日 24,520台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで58.25m－5.94m ⑩ 合流車線交通量 平日 2,440台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで93.22m－
66.86m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>1000m－
93.22m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 387.04ｍ
G～HN

② 188.1７ｍ
HN～T

③ 125.93ｍ
SN～T

④ 13.86ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 5.94m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 36.84ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦43.32ｍｍ
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

中環小松川 入口
中央環状線 内回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

91.45ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで71.38ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

165.91ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで71.38ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

101.76ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートによる影響
あり

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 18.3ｍ ⑨ 本線交通量 平日 23,550台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで62.3m－8.11m ⑩ 合流車線交通量 平日 6,640台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで96.77m－
70.13m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>1000m－
97.17ｍ

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

※写真は古い構造時
のものとみられる

ソフトノーズ端
（SN）

※写真は古い構造時
のものとみられる

テーパー端（T）
※写真は古い構造時
のものとみられる

地理院地図が工事中の写真のため、
GoogleMapで確認した位置・

距離に相当する箇所を示す

① 91.45ｍ
G～HN

② 165.91ｍ
HN～T

③ 101.76ｍ
SN～T

④ 18.3ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 8.11m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 71.38ｍ
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

平井大橋 入口
中央環状線 内回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

244.32ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで54.88ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

170.23ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで50.05ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

95.06ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差のため双方向見
えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 18.62ｍ ⑨ 本線交通量 平日 30,190台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで73.86m－9.79m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,020台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで84.08m－
107.2m

⑪ 本線規制速度 6１km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>1000m－
108.17ｍ

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 244.32ｍ
G～HN

② 170.23ｍ
HN～T

③ 95.06ｍ
SN～T

④ 18.62ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 9.79m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 54.88ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦50.05m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

四つ木 入口
中央環状線 内回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

318ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで31.7ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

214.02ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで40.57ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

153.02ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差のため双方向見
えにくい

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 20.82ｍ ⑨ 本線交通量 平日 30,190台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで59.31m－9.51m ⑩ 合流車線交通量 平日 4,020台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで69.79m－
93.82m

⑪ 本線規制速度 6２km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>500m－94.67
ｍ

⑫ 合流車規制速度 40km/h

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 318ｍ
G～HN

② 214.02ｍ
HN～T

③ 153.02ｍ
SN～T

④ 20.82ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 9.51m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 31.7ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦40.57m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

千住新橋 入口
中央環状線 内回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

85.36ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで69.97ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

185.47ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで69.97ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

129.56ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートによる影響
あり

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 24.85ｍ ⑨ 本線交通量 平日 37,400台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで53.77m－
19.36m

⑩ 合流車線交通量 平日 3,870台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで86.86m－
61.71m

⑪ 本線規制速度 6０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>500m－87.84
ｍ 入口の方が>500、本線
の方が>1000

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 85.36ｍ
G～HN

② 185.47ｍ
HN～T

③ 129.56ｍ
SN～T

④ 24.85ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 19.36m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 69.97ｍ
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

扇大橋 入口
中央環状線 内回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

76.42ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで64.16ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

275.87ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで64.16ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

163.65ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートによる影響
あり

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 66.3ｍ ⑨ 本線交通量 平日 38,960台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで111.19m－
22.82m

⑩ 合流車線交通量 平日 1,930台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで141.68m－
118.13m

⑪ 本線規制速度 6０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>400m－
142.25ｍ

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 76.42ｍ
G～HN

② 275.87ｍ
HN～T

③ 163.65ｍ
SN～T

④ 66.3ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 22.82m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 64.16ｍ
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

江北JCT
中央環状線 内回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

－ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで88.62ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

－ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで80.85ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

－ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（本線高）による
影響あり

④ 合流車線幅2m地点 － ⑨ 本線交通量 平日 17,320台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 － ⑩ 合流車線交通量 平日 19,740台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで78.73m－
49.41m

⑪ 本線規制速度 6０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>400m－79.12
ｍ

⑫ 合流車規制速度 6０km/h

⑤-4 遮音壁終点 －

ソフトノーズ端
（SN）

ハードノーズ端
（HN）

合流～テーパー端がない
道路線形

⑥ 88.62ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦80.85m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

王子南 入口
中央環状線 内回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

計測不可 ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで31.88ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

計測不可 ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで31.88ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

計測不可 ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 遮音壁により双方向見
えにくい

④ 合流車線幅2m地点 計測不可 ⑨ 本線交通量 平日 33,740台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで38.34m－4.07m ⑩ 合流車線交通量 平日 3070台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで71.35m－
45.46m

⑪ 本線規制速度 6０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで71.35ｍ ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで72.3ｍ

ETCゲート（G）

※高架下

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端（T）
※視認不可

⑤-1 4.07m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 31.88ｍ
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

滝野川 入口
中央環状線 内回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

113.24ｍ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで93.67ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

168.82ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで93.67ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

125.58ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• ETCゲートによる影響
あり

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 18.33ｍ ⑨ 本線交通量 平日 36,810台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで42.72m－1.12m ⑩ 合流車線交通量 平日 3,800台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで77.03m－
50.27m

⑪ 本線規制速度 6０km/h

⑤-3 コンクリート壁終点 SNまで77.18 ⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 －

ETCゲート
（G）

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

テーパー端
（T）

① 113.24ｍ
G～HN

② 168.82ｍ
HN～T

③ 125.58ｍ
SN～T

④ 18.33ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 1.12m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 93.67ｍ
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

板橋JCT
中央環状線 内回り

① ETCゲートから
ハードノーズ

－ ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで36.17ｍ

② ハードノーズから
テーパー端

－ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで36.17ｍ

③ ソフトノーズから
テーパー端

－ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 壁により双方向見えにく
い

④ 合流車線幅2m地点 － ⑨ 本線交通量 平日 30,720台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで117.7m－7.39m ⑩ 合流車線交通量 平日 37,850台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで153.17m－
132.48m

⑪ 本線規制速度 6０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで>500ｍ－
153.17m

⑫ 合流車規制速度 6０km/h

⑤-4 遮音壁終点 －

ソフトノーズ端
（SN）

5号池袋線 上り

ハードノーズ端
（HN）

合流～テーパー端がない
道路線形

⑤-1 7.39m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 36.17ｍ
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

西新宿JCT－新宿線接続
中央環状線 内回り

ソフトノーズ端
（SN）

ハードノーズ端
（HN）

テーパー端
（T）

② 165.09m 
HN～T

③ 124.24m 
SN～T

④ 15.42m
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 ０m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 44.56m
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦ 32.84m
合流車から本線車
視認可地点～HN

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで44.56m

② ハードノーズから
テーパー端

165.09m ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで32.84m

③ ソフトノーズから
テーパー端

124.24m ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差（合流車線高）、壁
が影響する

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 15.42m ⑨ 本線交通量 平日 27,110台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで34.41m－０m ⑩ 合流車線交通量 平日 8,530台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで70.35m－
44.96m

⑪ 本線規制速度 60km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで103.0m－
70.35m

⑫ 合流車規制速度 40km/h

⑤-4 遮音壁終点 SNまで103.0m

4号新宿線下り
西新宿JCTの個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

大井JCTー湾岸線東行接続
中央環状線 内回り

ハードノーズ端
（HN） ソフトノーズ端

（SN）

テーパー端
（高架下）

湾岸線（東行き）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで31.62m

② ハードノーズから
テーパー端

計測不可 ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで31.62m

③ ソフトノーズから
テーパー端

計測不可 ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 高低差、高いフェンス等
のため双方向見えにく
い

④ 合流車線幅2m地点 HNから234.11m ⑨ 本線交通量 平日 42,860台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで235.67m－
22.23m

⑩ 合流車線交通量 平日 6,360台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで570.12m－
124.38m

⑪ 本線規制速度 70km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 SNまで199.08m－
140.3m

⑫ 合流車規制速度 制限速度標識なし

⑤-4 遮音壁終点 SNまで151.49m

⑤-1 22.23m
ラバーコーン
終点～SN

⑥⑦ 31.62m
合流車から本線車/本線車
から合流車視認可～HN

（参考） 234.11m
HN～車線幅2m地点

（参考） 114.83m
SN～車線幅2m地点

湾岸線東行き大井JCTの
個票と同一
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写 真 出 所 ） 地 理 院 地 図

首 都 高 地 図 ） 首 都 高 速 道 路 ｜ 首 都 高 の ミ カタ 首 都 高 出 入 口 マ ッ プ

ht t p s : / / w w w . s hut o ko . j p /s s / m ika t a / ma p / ind e x . h t m l

大井JCTー湾岸線西行接続
中央環状線 内回り

ハードノーズ端
（HN）

ソフトノーズ端
（SN）

中央環状線 （内回り）

湾岸線（西行き）

① ETCゲートから
ハードノーズ

ー ⑥ 本線から合流車が
確認できる地点

HNまで319.71m

② ハードノーズから
テーパー端

242.44ｍ ⑦ 合流車線から本線車
が確認できる地点

HNまで319.48m

③ ソフトノーズから
テーパー端

162.3ｍ ⑧ 合流車線・
本線の視認性

• 途中まで壁が高く相互
に視認できないが、壁が
終わってからは視界は
遮られない。

④ 合流車線幅2m地点 Tまで 22.34ｍ ⑨ 本線交通量 平日 14,110台／日

⑤-1 ラバーコーン始終点 SNまで77.11m－
23.87m

⑩ 合流車線交通量 平日 47,620台／日

⑤-2 ガードレール・
ボックスビーム始終点

SNまで395.28m－
84.55m

⑪ 本線規制速度 ４０km/h

⑤-3 コンクリート壁始終点 － ⑫ 合流車規制速度 －

⑤-4 遮音壁終点 －

湾岸線西行き大井JCTの
個票と同一

テーパー端
（T）

② 242.44ｍ
HN～T

③ 162.3ｍ
SN～T

④ 22.34ｍ
合流車線幅
2m地点～T

⑤-1 23.87m
ラバーコーン
終点～SN

⑥ 319.71ｍ
本線車から合流車
視認可地点～HN

⑦319.48m
合流車から本線車
視認可地点～HN
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（ 17）  参考：東名高速上り（横浜町田）  

東名高速上り横浜町田入口の調査結果をまとめた個票を以下に示す。  

 

 

 


