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開催概要

会期: 2015年7月21日〜23日
場所: Ypsilanti, Michigan, U.S.A.
共催: Transportation Research Board

Association of Unmanned Vehicle System International
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参加状況（全体）
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参加状況（米国内）



出典: WBCSD Mobility 2001 4出典: WBCSD Mobility 2001

プログラム 7月21日 (1/2)
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プログラム 7月21日 (2/2)



6

プログラム 7月22日 (1/2)
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プログラム 7月22日 (2/2)
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プログラム 7月23日 (1/2)
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プログラム 7月23日 (2/2)
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概観

• 車車間通信装置の装着義務化に向けた動きを加速
• 義務化後の路車間サービスへの活用に向けた実証実験を推進
• 課題は、法制化、セキュリティ確保、周波数帯安定確保

米国政府

• FP7プロジェクトの推進（AdaptIVe、CityMobil2）
• Hrizon2020プロジェクトの始動（2016-2017公募）
• グローバル連携の強化（米国への共同プロジェクト働きかけ）

欧州委員会

• 英国、スウェーデン、フランス、オランダで公道自動走行
• 国策として自国内企業や研究機関を中心に推進
• 制度・認証などの国際調和でのプレゼンス確保がねらいか？

欧州各国独自プロジェクト

• 6月に内村副主査から報告済みの内容

企業の動き
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USDOT NHTSA Rosekind局長 講演要旨

• 財源確保難（7月末に暫定陸上交通予算の期限切れ）

• ビジョン ‘Grow America’、国民的議論 'Beyond Traffic 2045'
• 車車間通信機器搭載義務化の加速（次ページ参照）

• Cyber security（添付「NHTSA and Cybersecurity」参照）

• 業界横断の連携の必要性

• 人を救うための技術が人を逆に傷つけることの危険

エアーバッグは、米国で毎年40,000人を救っているが傷つけてしまう事
例が発生してしまった。技術者は、安全に対する責任を全うする努力を。

最近の主な話題

民間へのメッセージ（エアーバッグ問題を例に）

NHTSA: National Highway Traffic Safety Administration
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米国政府の動き

連邦運輸省 Anthony Foxx 長官の発言 2015年5月13日
Pushing V2V forward, modernizing regulatory framework aimed at speeding up 
technologies that can save lives, reduce crashes

Accelerating the schedule of NHTSA’s proposal to require V2V equipment on 
new vehicles. 

Last year, the agency published an advance notice of proposed rulemaking and planned to 
send a proposed rule to the Office of Management and Budget (OMB) for review in in 2016. 
Foxx announced the Department has accelerated its goal and plans to send the proposal 
for OMB review by the end of this year.

Developing an expedited test plan on interference with V2V signals. 
Members of Congress and the Federal Communication Commission, which controls radio 
spectrum, have expressed interest in testing whether the 5.9GHz spectrum reserved for 
V2V communications can be “shared” with unlicensed users. The Department is 
committing to complete a preliminary test plan within 12 months after industry makes 
production-ready devices available for testing. 

Ensuring that the Department’s regulatory framework accelerates safety 
innovations. 

Innovation makes America’s roads safer, and the Department is working to identify 
obstacles in the current framework to better understand where problems can be addressed 
internally and where we will need Congressional action. 
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U.S. DOT 自動運転システム開発計画
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U.S. DOT 2016年度研究テーマ案（1）
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U.S. DOT 2016年度研究テーマ案（2）
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欧州 Horizon 2020 の動き
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Horizon 2020 自動運転関連 公募2016-2017

乗用車
• レベル3の自動運転技術の効果を評価
• 混合交通の多様な交通環境下（交通量、天候、照度など）で評価
• ドライバー、クルマ、交通環境の相互関係を分析し交通行動を研究

トラック

• 隊列走行システムを試験し、コンセプト、技術、機能を検証
• 複数メーカー車両による協調型隊列走行を公道で実施し、耐環境性を実証

都市交通

• 完全自動都市交通システムの安全性、信頼性、耐故障性を、マニュアル運転車、
歩行者、自転車、自動二輪車などの混合交通下で実証

• 既存の公共交通システムとの統合運用を実証

自動運転車両の協調動作を向上させるためのICT技術

• 最先端技術を統合したICTインフラの開発と実環境での実証

ユーザの期待と懸念

安全なHMI
多様で複雑な混合交通環境下での自動運転の安全性の確保

自動運転の実用化のための道路インフラの革新的設計とエンジニアリング

実用化のための連携支援
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Horizon 2020 への域外からの参加も推奨
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欧州-米国-日本の政府間国際連携
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EU-USの研究開発における連携 “Twinning”

• 共通の関心テーマを選定

• Horizon2020の公募では”Twinning”を推奨、米国内の公募で整合を
とったテーマを取り上げる方法もあり

• 欧州、米国の公募機関が”Twinning”対象テーマを設定し接触を開始

• 合意形成できたプロジェクトで”Twinning”活動を推進

• ”Twinning”の具体的な内容は、情報交換、データ共有、相互訪問、手

法の共有、研究者の交流、成果の共有、共同ワークショップ開催、共同
出版など幅広い形態を想定

• 研究開発費用などのリソースは、欧州、米国がそれぞれのプロジェクト
に独自に提供し、相互の提供はしない

欧州、米国がそれぞれ独自に実施する研究開発プロジェクトにおいて、
類似テーマに連携して取り組むことを欧州委員会がUSDOTに提案。
具体的内容について検討中。日本（SIP-adus）も参加の対象になり得る。

欧州委員会と米連邦運輸省が検討中の”Twinning”の方法
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欧州委員会の”Twinning”テーマ候補
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